Allegato sub fett. A) al punto n. 2 all'ordine del giorno del Consiglio degi Studenti dell’11 maggio 2620

Potenziale formativo corsi programmati a livello nazionale
(art.1, comma 1, lettere a) legge 2 agosto 1999, n. 264

AA. 2020/2021

Dipartimento di Filosofia, Scienze Sociali, Umane e della Formazione

PR
':.i\ Corso di Laurea Magistrale: Scienze della Formazione Primaria

Numero di posti: 140 comunitar! e non comunitari resi;denti in Italia
10 extracomunitari residenti all'estero {(di cul n.5 Marco Polo)

Ripartimento di Ingegneria Civile ¢ Ambientale

Corso di Laurea Magistrale: Ingegneria Edile-Architettura
Numero di posti: 78 comunitari e non comunitari residenti in Italia
2 extracomunitar! residenti ali'estero {di cui n.1 Marco Poio)

Ripartimento di Medicina

Corso di Laurea Magistrale: Medicina e Chirurgia - Perugia

Rumero di posti: 22% comunitart e non comunitar] residenti in 1talia
15 extracomunitari residenti ail'estero (di cui n.3 Marco Polo)

Corso di Laurea magistral'e: Medicina e Chirurgia ~ Terni

Numero di posti: 76 comunitar] e non comunitari residenti in Italia
4 extracomunitari residenti ail’estero (di cui n.0 Marco Polo)

o Corso di Laurea: Infermieristica - Foligno
LV Numero di posti: 96 comunitari e non comunitari resident] in Italia
i . 3 extracomunitari residenti allestero (di cui n.2 Marco Pole)

Corso di Laurea Magistrale: Scienze Infermieristiche e Ostetriche

Numero di posti: 40 comunitari e non comunitari resident! in Italia
2 extracomunitari residenti all’estero (di cui n.2 Marco Polo)




Ripartimento di Medicina Sgerim'entaie

Corso di Laurea; Infermieristica - Perugia

Numers di posti: 198 comunitari € non comunitari residenti in Italia
10 extracomunitari residenti allestero {di cut n.2 Marco Polo)

Corso di Laurea; Infermieristica - Terni

| Numero di posti: 90 comunitari e non comunitari residenti In Italia
5 extracomunitari residenti ali’estero (di cui n.5 Marco Polo)

Corso di Laurea: Logopedia

Numero di posti: 25 comunitari @ non comunitari resident! in Italia
Corso di Laurea; Tecniche di laboratorio biomedico
Numero di posti: 26 comunitari e non comunitari residenti in Italia

2 extracomunitari residenti all'estero {di cui n.0 Marco Polo)

Corse di Laurea: Tecniche della prevenzione nell‘amb. e nei luoghi
di lavoro '
Numero di posti: 25 comunitari & non comunitari residenti in Italia

4 extracomunitari residenti ail'estero (di cui n.2 Marco Pola)

]

‘Dipartimento di Medicina Veterinaria

Corso di Laurea Magistrale: Medicina Veterinaria

Numero di posti: 70 comunitari e non comunitari residenti in Italia
10 extracomunitar] resident all'estero (di cui n.1 Marco Polo)

Dipartimento di Scienze Chirurgiche e Biomediche

[ Corse di Laurea: Ostetricia

Numero di posti: 30 comunitari € non comunitari residenti in Italia
! 2 extracomunitari residenti all'estero (di cui n.1 Marco Pola)




Corso di Laurea: Tecniche di radiologia medazza per immagini e

radioterapia
Numero di posti: 25 comunitari e non comunitari residénti in Ttalia
Corso di Laurea: Fisioterapia
Numero di posti: 35 comunitari e non comunitar! residenti in Italia

2 extracomunitari resident! all'estero (di cui n.1 Marco Polo)

Corso di Laurea Magistrale: Odontoiatria e Protesi Dentaria

Numero di posti; 23 comunitari e non comunitari residenti in Italia
9 extracomunitari residenti all’esters (di‘cui n.2 Marce Polo)

Corso di Laurea Magistrale: Scienze riabilitative delle professioni sanitarie

Numero di posti: 20 comunitari & non comunitari resident! in Italia
2 extracomunitar residenti all® estem {(di cui n.2 Marco Pole)
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Aflegato sub lett. B) al punto n. 3 all'ordine del giorno del Cansfﬁfia degli Studenti dell’1l maggio 2020

Potenziale formative corsi programmati a livello locale
{art.2 legge 2 agosto 1999, n. 264)

AA. 2020/2021

Dipartimen i Medicin

Corso di Laurea Magistrale; Scienze e tecniche delio sport e delle attivita
muotorie preventive ¢ adottate (Classe LM 67 & LM 68)

MNumero di posti 60 comunitari & non comunitari residenti in Italia
Requisiti - Presenza di laboratori ad alts specializzazione
~ Obbligo di tirocinio didattico presso strutture diverse
dalateneo

- Presenza di sistemi informatici e tecnologici




Aflegato sub lett. C) af punto n. 4 alf‘ordine del giorno del Consighia degli Student! dell'lt maggle 2020

UNIVERSITA DEGLI STUDI
DI PERUGIA

PROTOCOLLO DI GESTIONE DELLE FASI 2 E 3
DELL’EMERGENZA SANITARIA COVID-19

Versione n, 2 det 30/04/2020
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Con il presente protocollo viene definito # quadro organizzative dell’Ateneo di Perugia
funzionale alla gestione del rientro “controllato” nel luoght di lavore e alla graduale ripresa
delle attivitd istituzionali in prasenza nelle fasi 2 ¢ 3 dell'emargenza senitariz da Covid-19,
contugando la prosecuzione delle attivitd lavorative cont 1a garanzia di condizioni di salubritd e
sicurezza delle attivita stesse, nella consapevolezza che ciascun individuo contribuisce al
contenimento del contagio grazie ad un comportamento consapevole e responsabile.

It Protocolio non vuole essere un documento definitivo benst in progress, al guale faranno
seguito appositi atti attuativi ed organizzativi delle singole strutture in base alle loro
peculiarita.

1l Protocolio di Ateneo che viene proposte tiene conto oltre che del quadro delineato dal
Ministera delUniversitd & della Ricerca (J/ post Jockdown e le nuove fasi 2 e 3), del documento
tecnico con je misure di contenimento e prevenzione nej luoghi di lavoro promulgate dall'INAIL
{https:/fwww.inall. it fcsfinternet/comunicazions/news-ed-eventi/naws/news-coronavirus-fase-2- ,
documento-tecnico-lavore-2020. htmil, delfa situazione saniteria della Regione Umbria nonché delia
specificita della nostra organizzazione interna,

Parole chiave della planificazione delle prossime attivitd sono sicurezza e Hessibiliti - come
suggerisce i Ministero - a cui aggiungiamo innovazfone, che in questo periodo di
confinamento ha consentito all’Ateneo di misurarsi con una situazione assolutamente inedits
trovandosi comunque pronto su tuttl frontl (didattica, ricerca, attivitd amministrative)
mettendo 3 frutto un potenziale di competenze e tecnologie che non si sarebbe mal
immaginato di attivare nel tempi strettissimi in cul ¢i si & trovali ad operare. Le fasi successive
del'emergenza, pertanto, dovranno servire a consolidare e rigliorare le pratiche innovative
che hanno consentito il fluire delle attivit deli’Universitd con 1a quas! totalith del personale che
ha svoito il proprio lavoro da casa,

Il Protocoilo definisce tempi e modalitd di “rientro” alle forme ordinavie di
~ espletamento delle attivita del nostro Ateneo nellambito delle misure di prevenzions

e protezione per [a tutelas della salute & sicurezrza negli ambient! di lavore, di seguite
tiportate,

+  Premessa e informazioni generali

il termine SARS-CoV-2 (Severe Acute Respiratory Syndrome Corona Virus 2) indica §l virus
{precedentemente denominato 2019-nCov), mentre il termine COVID-19 {€CGrona VIrus
Disease-2019) indica la malattia provocata dal SARS-CoV-2. Come riportato anche dal
Ministero della Salute, | Coronavirus sono una vasts famiglia di virus noti per causare malatiie
che vanno dal comune raffreddore 2 malattie pid gravi come Ja Sindrome respiratoria
mediorientale (MERS) e la Sindrome respiratoria acuta grave {SARS). Sono virus a RNA a
singolo fliamento & polaritd positiva, con aspetto simile a una corona al ricrosconio
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elettronico. La sottofamiglia Orthocoronavirinae delia famiglia Coronaviridae & classificata in
quattro generi di Coronavirus {CoV): Alpha-, Bela-, Delta- e Gamma-Coronavirus. Il genere del
Beta-Coronavirus & ulteriormente separato in cngque sottogeneri. I Coronavirus sono stati
identificati 2 meta degli anni ‘60 e sono noti per infettare Fuomo ed alcuni animall (nclusi
- uccelll e mammifer). Le cellule bersaglio primarie sono quelle epiteliali del tratto respiratorio e

gastrointestinala,
Ad oggi, sette Coronavirus hanno dimostrato di essere in gradao di infettare Puomo;

« Coronavirus umani comuniz HCoV-0C43 & HCoV-HKUL {Beta-Corpnavirus) e HCoV-229E ¢
HCoV-NLE3 (Alpha-Coronavirus); essi possono causare raffreddori comuni ma anche gravi
infezioni del tratto respiratorio inferiore.

» Altri Coronavirus umani (Bete-Coronavirus): SARS-CoV, MERS-CoV e 2019-nCoV (ora
denorminato SARS-Cov-2),

il principaie meccanismo di trasmissione del SARS-CoV-2 & quelic per via aerea.
Tultavia, le modalitd di trasmissione interwmana dei Coronavirus sono tre:
» Per via aerea attraverso droplets {goccioline di secreto delle vie aeree).

» Per contatto: esso pud essere rawvicinato <2 m con soggetto infetto o con superfici sulle
quali vi & il virus {per quest’ultimo aspetto sono In corso ancora studi), I virus si pud ritrovare
per 3 ore In aerosol, fino a 72 ore su acciaio e plastica; su cartone e rame si & trovato fino a
24 e 4 ore rispettivamente.

» Per via oro-fecale: uns ricerca effettuata in pazienti positivl 2l CoVid-19 ha rilevate la
pussinilith dl questo tipoe di trasmissione.

U principale meccanismo di trasmissione del CoVid-18 & I contatto con i casi sintomaticl,
Tuttavia vi sono osservazioni che infezionl docurnentate possano derivare “anche da persone
asintomatiche”.

Il tempo di incubazione potrebbe essere generaimente compreso tra 3 & 7 giorni ¢ fino a 2
settimane. I periodo mediano di incubazione & stato stimato in 5,1 giorni.

+  Provwedimenti

La diffusione dellinfezione da SARS-CoV-2 & un importante problema di sanitd pubblica; it
monde produttive e le Istituzioni preposte alla Formazione ed alla Ricerca come le Universita
collaborano costantemente con le competenti Istituzioni e adotiang ed applicano le indicazioni
€ raccomandazioni prodotte, agoiornandole in ragione dell’evoluzione delle conoscenze.

Tutti gli appartenent! a tali Istituzioni Universitarie in qualitd di lavaratori nonché je figure della
prevenzione aziendale di cui al D.vo 81/2008 e s.m.i, quali Responsablie del Servizio di
Prevenzione e Protezione (RSPP), Medico Compatente (MC), Rappresentante dei Lavoratori per
l2 Sicurezza (RLS), daranno un contribuito a predisporre misure da attuare nei iuoghi
di lavoro al fine di contenere 1a circolazione virale e tutslare la salute e Ia sicurezza

di lavoratori, studenti e popolazione generale, in previsione dellinizio della cosiddetta
“fase 2" di programmazione Governativa.

« Alcune Propaste Operative
Al fine di attuare | provvedimenti sopraindicati, volt! alla tutela deliz salute e della sicurezza,

saranno intraprese adeguate inizistive gid proposte in numerosi e qualificati ambiti scientifici
ed stituzionall, nazionall ed internazionali quali ad esempio:
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1. Attuare le misure di contenimento e distanziamento nei luoghi di lavoro per rigurre 1a
circolazione del virus SARS-CoV-2:

Misure per limitara | contatti

Misure generall di comportamente ed igiene personale ed ambientale
Misure per la pufizia e sanificazione

Sorveglianza sanitaria

Suoporto ai lavoratori “fragili”

Formazione

Gestione di possibili situazioni a rischip

2. Prevedere I'utilizzo dei Dispositivi di Protexione Individuale per la prevenzione del
contanio net diversi contesti lavorativi.

Misure di contenimento e distanziamento nei luoghi di lavoro per ridurre s
circolazione del virus SARS-CoV-2

Le Associazioni sindacall e Datoriali, su invito del Governo, H 14 marzo 2020 hanno sottoscritto
# "Protocolio condiviso di regolamentazione delle misure per il contrasto e il contenimento della
diffusione del virus Covid-19 negli ambienti di lavoro” integrato in data 24 aprile 2020; inoltre
il DPCM 22 marzo 2020 all’art, 1, comma 3, ha stabilito che le imprese le cu attivitd non siano
sospese, debbano rispettare | contenuti del protocolio condiviso sopracitato,

it plano di intervento/procedura secondo te indicazioni del Protocollo, predisposto dal Datare di
Lavoro, in collaborazione con il RSPP e con I} MC e con il contribute di RLS, deve essere
adeguato al contesto di esposizione specifico defl'ambito lavorstivo Universitario considerato.

Opportune Misure collettive da attuare sonag:

a} riorganizzazione dal lavoro, degli orari e del turni finalizzata a ridurre 1a camprasenza di
pilt lavoratort anche in ragione della superficie degli ambienti, della distribuzione delie
pastazioni, della presenza o meno di un sistema di ricambio deli'aria;

b} ndistribuzione delle postazioni di lavoro secondo il principio del distanziamento di
almeno 1 metro;

¢} pulizia ordinaria e straordinaria degli ambienti ed attrezzature di lavorp, con
sanificazione gualora oppartuna;

d)} manutenzione ordinaria e straordinaria degli impianti di ricambio dell'aria potenziando i
sistema di ricarnbio senza ricircolo;

Opportune Misure individuali da attuare sono:

a) Ricorso al dispositivi di protezione della cute e delle vie raspiratorie in caso di
distanziamento insufficiente e nelle occasioni di maggmr rischio da interferenze da parte
di soggettl asterni;

b) Disponibllita della Sorveglianza Sanitaria per situazioni specifiche, altivazione eventuals
del “triage” in ingresso del luoghi di lavoro (con la collaborazione del personale formato
per attivita di antiincendio e primo soccorso), informazione dei favaratori sulle condizioni
¢i salute o presenza di sintomi che necessitano di eventuale segnalazione,

Saranno inoltre previste stringent! misure volte a limitare | contatii tra le persone, riducendo
efficacemente Je occasioni di aggregazione.
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Misure specifiche ulteriori dovranno essere in linea con gquanto indicato da altre Istituziom
come | competenti Minister] o organismi Regionali.

Misure genersali di comportamento ed igiene -

Di seguito sono indicate le misure rafforzative delle ordinarie norme di comportamento e

corretta prassi igienica, sia a tutels del lavoratori, sia degl utenti esterni {ariche

occasionali):

¢ informare tuttl | lavoratori che in caso di febhre (>37.5 °C), tosse o difficoltd
respiratoria non si presentinoe sl lavoro e comungue dichiaring tempestivamente &l
datore di lavoro 'eventuale insorgenza di disturbi durante Fattivitd lavorativa;

« sottoporre | personale at controlle della temperatura corporea con apposito strumento,
prima «delffaccesso al luogo di lavoro, con conseguente divieto & invito a rientrare al
proprio domicilio e a contattare il Medico di Medicina Generale (MMG) qualora la
temperatura sia superiore al 37,5°, nel rispetto delle misure igleniche relative alla
disinfezione dello strumento di rilevazione e di quanto previsto a tutela della privacy dal
Protocollo def 14 marzo;

» sensibilizzare al rispetto delle corrette indicazioni per ligiene delle mani e delle
secrezioni respiratorie, mettendo altresi 3 disposizione idonei rmezzi detergenti e
disinfettanti per le mani;

» disporre une adeguate pulizia dei locali e delle postazioni di lavoro pill faclimente
toccate da lavoratori & utenti esterni; a tal proposite, per gli utenti esterni {fornitor],
trasportatori, altro personale), individuare, se possibile, servizi igienici dedicati e vietare
Futilizzo di quelli del personale aziendale;

« 2allontanare dal lavoro i lavoratori che dovessero improvwisamente presentare sintomi
respiratori o comungue suggestivi di COVID 19, rinviandoli al propric MMG e
segnalando tempestivamente 'evento anche al MC aziendale,

Misure perla pulizia e sanificaziones

Per quanto riguarda la pulizia di-amblenti non sanitari (es. aule, laboratori, postazioni di
lavoro, uffici, biblioteche, mezzi di trasporto), saranno eseguite secondo le indicazioni def
Ministero della Salute,

Particolare attenzione dovrd essere prestata a specifici ambienti del Dipartimenti in ambito
Universitario quali ad esempio Laboratori chimici e Laboratert in cui vengono impiegat
dellberatamente agenti biologici, Officine & Laborator di ingegneria, Strutture Agrarie,
Stabulari, Stalle e Ambienti dedicati alle Attivitd Veterinarie.

Sorveglianza sanitaria

Le attivitd di sorveglianza sanltaria dei lavoratort asposti a rischi lavorativi specifici, effetiuate
dai Madici Competenti, anche alla luce di quanto Indicato dall’art. 41, comma 2, lettera bdel
D.lvo 81/2008, devona essere modificate temporaneamente prevedendo un allungamento delia
periodicita delle visite mediche, tuttavia verranno mantenute le attivita necessarie ad
esprimere il giudizio di idoneitd alla mansione nel caso di visits medica pre-assuntiva,
preventiva, a richiesta del favoratore, per cambic mansione e per rientro al lavoro dopo
assenza per motlvi di salute superiore a 60 giorni continuativi.

Le visite mediche dovranno essere effettuate con impiego di adeguatl dispositivi di protezione
individuale da iparte dei medici competenti e dei lavoratorl e programmate in modo rlgoroso,
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E

con rispetto dei termpi di convocazione, evitando assembramenti in fase di atiesa e rispetiandg
Ia distanza interparsonsia,

1 dispositivi di protezione monouso dowranno essere raccolti in un apposito contenitore e
smaltit come da procedure definite di seguito.

Supporto ai lavoratori “fragili”

I lavoratori “fragili” {ad es. affetti da immunodepressione o da malattle cronico-degenerative)
di cut allart, 12 defi'accordo tra | sindacati dei lavoratori e delle imprese del 14 marzo 2020,
potranno rivolgersi al Medico Competente segnalando la lorc condizione di eventuale “fragilitd”,
ma anche, se necessario, atiraverso una istanza di visita a richiests, in conformita all'art. 41
Divo 81/08.

Eseguita la visita medica e ravvisata 12 condizione di fragilitd, il Medico Competente esprimerd
il giudizio di idoneitd del lavoratore alla mansione specifica svolta (idoneita; idoneitd parziale,
temporanea o permanente, con prescrizioni o limitazioni; inidoneitd temporanea; inidoneitd
permanente}, come previsto dall'art. 41, comma 6 del D.L.vo 81/08 e s.m.i )
5e necessario il lavoratore verrd invitato a rivolgerst al Medico di Medicina Generale {MMG),
con una comunicazione del Medico Competente, per eventuali uteriori provvedimenti Ji sua
competenza. Il Medico Competente esprimerd il proprio giudizio per iscritto, dando copla del
giudizio medesimo al Lavoratore ed al Datore di Lavoro (art. 41, comma 6Bis del D.L.vo 81708
& s,

Formazione

Le disposizioni normative emergenziali attualmente in vigore sottolineano la necessitd di
evitare contatti fra persone in presenza.

Con riferimento alla formazione obbligatoria in materia di salute e sicurezza nei luoghi di Javoro
prevista dal D.lvo 81/08, sl ritiene che, fino alla fine del periodo emergenziale, le attivitd
formative possano essere svolte attraverse i ricorso alle modalitd della videoconferenza,

Utilizzo di adeguati e certificati dispositivi di protezione Individuale per la
prevenzione dej contagio nei diversi contesti lavorativi .

1 Dispositivi di Protezione Individuale e gli aitri dispositivi medici raccomandati per la
prevenziong del contagio da SARS-CoV-2 possono essere | seguenti:

» Mascherina medico-chirurgica: la mascherina medico-chirurgica (dispositive medico
cpportunamente certificato e preferiblimente del tipe IIR o equivalente) & una maschera
facclale fiscia o pieghettata (alcune hanno la forma di una coppetta), monouso, che viene
posizionata su naso e bocca; pud costituire un'utile barriera di protezione nella diffusione
nell’'ambiente di agenti patogen trasmissibili per via area sopratiutto gualera i distanziamento
non ska possibile o sufficlente,

. Facciali filtranti (anche muniti di valvela): la classificazione di tipo 1 {FFPL), 2 (FFP2) e
3 (FFP3) definisce il livelio di protezione delfoperatore ad aergsol e goccioline con un grado di
efficienza filtrante rispettivamente dell'80%, 94% & 98%.

* 1 facciali filtranti dotati di valvola, sebbene pill confortevoli, permettono B diffusione
del virus per via aerea & quindi, in ambito lavorativo, non proteggono eventuaimente gh altr
lavarator] nef caso siano indossate da un soggetto con positivitd non conosciuta.

» Cechiali: Proteggona lirnitatamente da schizzi e spruzzi di sangue o aitri liquidi biolngici,
in quanto non aderiscono completamente al viso.
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- Guanti monouso: Sono ritenuti idonel per la protezione generale da agent biologici in
applicazione delle precauziont stapdard. Proteggono Vutilizzatore da agentl patogeni
trasmissibill per contatto.

» Camice monouso: fornisce protezione da agent! patogeni trasmissibili per contatio; &
un dispositive monouso utilizzabile per la protezione parziate del corpe da schizzi e deve essere
usato congiuntamente ad altri DPL.

Dispositivi pil specifici come le maschere pieno facciali con filtro/elettrofiitro, oli occhiali a
maschera e le visiere, le tute complete di cappuccio, le tute scafandro ventilate, sono
gtilizzabili in contesti lavorativi particolari quali quelli sanitari,

L'uso razionale & corretto delle maschering chirurgiche e dei DPI per le vie respiratorie &
importante pefr evitare inutili sprechi di risorse preziose e per non aumentare paradossalmente
il rischio da contagio in caso di manipolazione e/o smaltimento ncongruo.

Per i lavoratori che sono implegati in attivith non sanitarie e che richiedone contatli ravvicinati
{comungue non inferiori ad 1 metro) con il pubblico e con altri colleghi & consigliato 'uso di
mascherine medico-chirurgiche. Si raccomanda di sostituire ls maschers medico-chirurgica con
una nuova maschera pulita al termine dell’attivith che pub aver comportato esposizione a
SARS-CoV-2, o non appena quella in uso si inumidisce,

Ulteriori DPT (camice, guanti e acchiali) dovrebbero essere attentamente valutati in relazione
all'attivita lavorativa svolta, al risultato della valutazione da parte del datore di favoro ¢ al tipo
di esposizione che | lavoratori hanno sul lavors, non dimenticando la necessaria protezione
dagli altri fattori di rischio specificatamente correlati al lavoro (agenti chimici e fislel).

£’ obbligatorio I'utilizzo del Dispositivi di Protezione Individuale nel luagh! confinati aperti sl
pubiblico & in tutte le occasioni in cui non sia possibile garantire continuativamente il
mantenimento della distanza di sicurezza, con particolare attenzione ai luoghi comuni,

5 ritlene che il rispettc e limplementazione delle indicazion! sopra riferite, ulteriormente
modificate con i contributi di tutti | partecipanti ai gruppi di lavore, adattate agli specifict ¢
spesso complessi contesti lavorativi defle diverse sedi dell'Universitd, possano utiimente

proteggere | dipendenti, gl studenti e ia popolazione generale datl'emergenza suspicabilmente
in risoluzione,

[

Sicurezza, flessibilitd e innovazione, sono le linee che guideranno nelle nuove fasi
del’emergenza la pianificazione delle attivith dell’Ateneo,

« Sicurezza: perché ognt sttivitd che sard svolta in presenza dovra garantire ad ogni persona
un ambiente sicuro dal punto di vista igienico; 1a disponibilits dei presidi necessart ad evitare
contaminazioni; il dovute distanziamento fisico. Al conternpo ogrd persona dovra garantire
con il proprio comportamento la sicurezza dell'ambiente In cul sara presente, rispattando
tutte le direttive e le indicazioni che verranno impartire,

- Flessibilitd: perché Vorganizzazione amministrativa sia dell’Amministrazione centrale che dei
Dipartimenti deve essere in grado di rispondere adeguatamente assicurande la presenza delie
persone o assicurando e attivita da remoto a seconda delle esigenze connesse all‘andamento
deil'emergenza sanitaria. Lo strumento dello smart working utilizzato con successo fin
dall'inizic del’'emergenza, con Uesperienza maturata, consentird di organizzare le attivitd

8
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amministrative in parte in presenza e in parte da remoto raffinands e miglicrande’ le
competenze che il personale sta acauisends in quests periodo.

» Innovazione: In una prima fase, soho gid state accetiate in modo naturale nuove modalith
organizzative che hanno visto i3 dematerfalizzazione di processi e flussi documentali che in
condizioni normali avrebbere richiesto tempi molto lunghi per superare, pitt che le difficolta

. tecniche, le resistenze al camblamento che generalmente caratterizzano l'introduzione di
nuove prassi e modalits organizzative. L'emergenza sanitaria, nella sua tragicitd, ha dato
Vopportunit di verificare in concreto 1'utility della dematerializzazione e della semplificazione,
I processo di dematerializzazione dei flussi avviato per PAmministrazions centrale ¢ che ha
riguardato alcuni documerti e provvedimenti, rappresenta la base di un processe pil
complesso e pill ampio che riguarderd gradualmente Vintera athivith amministrative e tutte le
strutture dell'Ateneo compresi | Dipartiment.

Inaltre, € da sottolineare che I"Ateneo da marzo 2020, adeguandosi a quanto dispasto 3 livello
governative per far fronte ali'emergenza sanitariz, ha erogato tutti gli insegnamenti attivi
(circa 1900} in modalitd telematica, attivando per diverse attivita didattiche {lezioni, muoduli,
esercitazioni, tirocini, ricevimento studenti) clrea 3500 aule virtuall. Da aprile sono stati svolti
circa 1200 appelli per gh esami di profitto calendarizzati, sostenuti a distanza da circa 5000
studenti di tutti i Dipartimenti, Si sono gid svolte con le stesse modalitd sedute di laures e sono
state discusse le prove finali di dottorati di ricerca e di scuole di specializzazione.

Gii ambiti di interventa, interconnessi tra lorg, b cul s sviluppa il Protocollo sono:

+  Sicurezza degli ambienti di tavore (ambito trasversale & necessario rispetts a it gli
altrt) che comprende la distribuzions e it corretto utilizzo dei dispositivi individuali di
sicurezza (mascherine, guanti, detergenti), la pulizia guotidiana e ia sanificazione periodica
dei fuoghi, nonché ulterior] misure ritenute necessarie ai fini della sicurezza di studenti,
docenti e personale tecnico- amministrative e bibliotecario e cel.

+ Formazione/Informazione del personale relativa sia al comportamenti volti a garantire
ta propria sicurezza che quella degli altri, siz al miglioramento delle competenze
specialistiche e trasversali richieste nel nuove contesta organizzativo che i sta delineands
¢ che ognuno contribuisce a delineare.

= Organizzazione del lavoro e gestione degli spazi: organizzazione delle attivitd in
presenza e in smart working per assicurare la sicurezza dei lavorator! e Vefficienza
amministrativa, mediante 'utilizzo di criter! dl rotazione delle persone sia in considerazione
di situazionl particolar] siz in considerazione del lavero svoito. II servizio al pubblicg
continuerd ad essere garantito da remoto mediante i sito, le plattaforme dedicate, Iz
corrispondenza tramite mail & i telefono.

+ Dematerializzazione & semplificazione dei flussi documentali che richiede di portare a
termine il processo avviato fino a giungere a modality gestionall diffuse in modo omogenen
in tutte le strutture dell’Ateneo, nonché potenziamenta delfe infrastrutture digitali in
termini di dotazione di aule, di connettivita della rete e di organizzazione interna,

*  Organizzazione dei servizi, con particolare riferimento al €SB anche per quanto
concerne 'accesso agli spazi studio e aglt ufficl.
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Artivita didatlica: con particolare riferimentp alVerpgazione, nel rispetto det calendario

accademico, delle lezioni frontall det corsi di laures, laures magistrale ¢ a ciclo unico e

allo svolgiments di esperfenze di taboratorio, ad
attivita di tirecinio, nonché allo svolgimento degli esami di profitto, degli esami finali di
dottorato e delle prove di lsurea. Tali atiivitd, ove possibile, saranno orgamzzate in
modalitd mista (in presenza e in telematica).

+  Attivita di ricerca, con particolare riferimento alle modalith di organizzazione delt
attivita medesime presso i Dipartimenti & i Centri,

Il Protocollo si sviluppa negli ambiti di intervento descritti, prevedendo lo svolgimento delle
relative attivitd nel tempi da ultimo indicati dal Ministero, quindl collocando le stesse nelle

seguenti fasi;

- fase 2 presumibilmente compresa tra maggio e fine agosto 2020,

- fase 3 presumibilmente compresa tra settembre e fine gennalo 2021,

AMBITO DY

ATTIVITA’ '

| INTERVENTO

s:cure:zza tiegt: Le att:vita da porre in
- di’ essere

ambienti
lavora

sOno
_ garanzia della
csicurezze e

“sajute dei docentd, del

“personale tab e cel &
degh studenti e s
s concretizzans

' @ protezione quall:

‘a) salubrita degii
‘ambientt in oui
.vengono  svolte  le|
“attivitd  mediante la.
* pulizia giornaliera
raccurata  dei  locali,

:degll  ambienti, deite :

| postazioni df Javoro:

indicazione circa je
. modalita di utilizzo
del  dispositivi
| protexione

| individuale necessari
ad evitare
| contaminazion]
“parte  del

Si rimanda alle misura
a:
- protezione
della
della sicurezza negli

Lindicate al paragrafo
in’
. misure di prevenzione |
8

L in

spogliated
& personeé addette agl
i

altenzione
ta : rivolta,
personale :

. {mascherine, guanti ¢

CRITERI/ *

?RESGRiZIQMl

di  prevenzione e
per la
tutelz della salute ¢

ambientt dI lavors!

3.

prevade in.
particalare: ‘
disirifezlone
(quotidiana -gel loeali
con magglare flusso i
persone {es, locali
delle biblicteche, locali
dove sl svolgono |

: controlit sanitarl sulle:
'b) distribuzione e

persone, locall e

dells

stabulari
allevamenti, ece.);
- particolare !
sara
per;
approvvigionamento

e

tompatent,

Sono
diverse

Attty

g ¢riterl e
prescriziont”.
Fase 3:
E" previsto: .
- # potenziamento della
disinfezione  quotidiana

(flusso i

. sanitari

de: dispusitivi

10

FAST/TEMPI

I termpi sono dettati daghi|
andament]
dell'emergenza e dalle
indicaziond del soggetti:

Fase 2: _
previste,  saivo.

Indicazioni, e
attivita di cul alle colorine

det Jocall con maggiore
persone  (es,
aule, tutti 1 locall delle
biblioteche, locali dove sf
svolgone 1 controli
sulle  persone,
locall e spoghiatol delle
persane  addette  aghi:
stabudari e allevamenti,

i |ce);
Cdii- t

la dotazione ai dacentif%



: Formazione/
- Informazione
del personale

. Salve ie informazioni

; attivita
 Tiguarderanno
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. detergenti).

. protezions individuale,
ad aree sensibili di
: ricerca guale io
- stabularin  {(dotazione
g maschering, tute,

cdisinfettantt  per fe
. mani, ecc.};
‘- la  dotazione di;

‘schermi in plexiglass !

~front office a
profezione

 interfacclare ton
ccolleghl o persone
cesterne; -

‘-~ 1@ ripresa  deil
reontrolli  sanitart  sui
:lavoratori (st prevede
| per la terza
. settimana di
maggic);

|~ Vaggiornamento dei :

DVR con un
i compendio relativo al
“nuovi rischi;
o~ H

impiantt
| ventilazioni;

"= g predisposizione di

- cartellonistica

verticale ed
orizzontale per le aree
dove &
pubblico © accesso di

distanize di sicurezza,

ece.) the
- pubblicizzano le
- misure di prevenzione
raccomandate sl fine
di Timitare

» diffusione
_ dgi_i'infezia;ge'.

_ delle:
; parsone che si devono |

rmonttoragyio:
di .

prasente
terzi {es. cartalli sulle.

cartelil per astensor,

=

che devono incontrare gii |
studenti e per {l front:
office delle biblioteche di:
schermi di protezione in:
plexiglass;
- la  fornitura b
- mascherine per studenti,

notificate al
: dipendenti in
' presenza mediante

- Istruziont Operative di
| Sicurezza {1.0.8.), le
formative |
in

le attivith formative
sanftaris - saranno
gbbligatori per tutto #
personale,

Gl inkervent

migliorare le

11

. Fase 2:

ipresenza
per

comipetenize _rei’ai‘éve

Al rientro in presenza

Notifica  allunitd  in
di 1.0.5.
predisposte a cura del
 Servizio di Prevenzione e
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primo fuogo Halfe nuove mcdahté protezione,
s eormportament] da lavorative  potranno
tenere per contenere 1 essere  modulate  ind

%
i
i

. contagl, .base alle tipologie di Entro luglio
'Quindl saranno posti attivita e ruoll. Erogare COrso di:
in essere  interventi: formazione per =
;format%vi per  H. slcurezza sanitaria.
potenziamento  delle

-competenze richiests Entro Agosto |
‘dalie nuove modalitd Progettare e awviare la
(i lavora i smart formazione per i
working  {carretto & : iglioramento delle

pieno  utiizzo  degil.

.competenze sulle nuove:
strument! informaticl, -comp !

capacit di metodologie di lavoro, ;
c prganizzazione e ) !
‘coordinamento et¢), Fase 3; s
Saranno previste Continuare . con la
: fnoltre azion| formazione per e nuove |
formative e di: { competenze
agglormamento  negl ‘e awiare le altre atﬁwté
- ambiti ritenutl : formativa,
rilevanta :
Orgamxzazmne Svolg:menta deifez Rctazmne del Fase 2~ ‘
del  lavoro. e attivitd . personsle  su 5 Rotazione in presenza e
gestione dagh amministrative sia | glorni per garantire: in smart working. :
- spazi ‘ in presenza, nel che In ogni stanza
rispetto di misure che! non Vi sia pis di 1'0raria di apertura delle
| garartiscano il L persona, salvo che le strutture fine alle 17 dal
distanziamento dimensioni defta lunedi al giovedi e fino

‘sociale di almeno 1 stessa consentans fa alle 15 H venerdl (ad

~metro, che in smart compresenza di pill: esclusione delle consuste

fworking. persone nel rispetto riduzioni di orario  de
Lorganizzazmae deile’: delle  ‘misure tﬁ'; mese di agosto).
attivitd, in base alle distanziamento :

wmincaz:oni di - sodiale, ovverg salvu Fase 3: :
{ carattere generale _s:he‘ che da  sltuazione : Revisione graduale  del
. VErrahng fornite, logistica degli - spazi | slstema di rotaziohe e,
‘rimane nelfautonomia comuni inducano 2! alls luce delie indicazion
dei dirigenti e del contenere ' : che verranno fornite sulla
Dipartimentt in: ulteriormente je . base dell'andamento
considerazione della: presenze in  uffiel | dell'emergenza sanitaria,
[tipologia  di attivita, = Hinvitrofi. ‘ripnstmo deli'orario  di
cdella numerositd del Tenere conto per le servizia ardinario
personale e  delle’ prestazion] in smart articolato su 5 giorni con |
- dimensione degli . working delia ; : 2 Hentri pomeridiani,
. spazi disponibili, ! fragifita, ﬁeﬂe
3 : eslgenze  familiari, | Apertura delle strutture

: delld  distanza ﬁaiérﬁeii’emrm ordinario,

. luoghl di lavere, |

: Aunentare
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Demateriahzm
ziane, ‘
sempl iﬁcazi’uﬁe
@
pm:emiammto
delie
infrastrutture
digitat

dl
 dozument
Puthizzo |
gestionale titulus, del:
di:
grchiviazione .
condivisione :
documenti elettronici,
esclusivo |

posta

Tutifizzo
- delia
elettranica, si prevede
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 graduaimente Vorario

bemater:aiizzazion
‘& e semplificazione

Le attivitd sono state
gid awviate
; neli‘ambito
: progetto
:“Sempiificazione &
: dematerlalizzazions
- del flusst documentali
: dell’Amministrazione
:centrale” avviato con
‘DDG n.
: 18.04.2020.
CAttuzimente & stato
- dematerializzato it
- flusso
: rettorali,
' dirlgenziall nonché i
: Processo
. pagamento
fatture,
i Insleme
“completamento
progetio che prevede
Ml dematerializzazione
flusst =
medlants
del!

75 dal

det  decreti
Jirettorizhi &

tuttl i

sistemni

¢l completdre la

| demiateriatizzazione
refativa 2 :
rettorali o direttoriali
la gyestione
deler  documentale
| mediante

nonché

organi,

Le modalita gestiona?i:f;
{ saragnno quindl estese
anche ai blpartimenti

del

al
del

del

riote

titulus :

documento e dellas

- dl apertura  delle.

‘ stmtture :

Le strutture sana Fase 2 :
tenute a4 gestire I o
processi, evitando per Entra 15 maggio|
quanto possibile completare lanalis!  det-
sggravi burocratici e requisiti  necessarl alla
utilizzando per tutte 5] f{:onﬂguraziane :
comunicazion! intemef;persmaiizzata per’
la posta elettronica ez;ip lementazion della
it gestionale Gtulus, | impiemen gzc ® a'f
Per Je comunicazioni 9estione integrata in.
asterha yengono | titulus degli iter refativt ai I:
usate, a seconds dellz  diversi provvedimenti
tipologia di amministrativi, mediante -

Hutilizzo del workflow &
rivedere la procedure di

connesss valenza
giuridicay posta
sleltronica, peec e

firma digitale.
per HE
delle

i3

controllo e
rendicontazione sia degli;
~argani interni che esterni,
- funzionalmente alla |
dematerializzazione  in,
‘atte del  processi|
; amministrativi, .
‘Entre it 15 giugno’

. avere una prima versione
¢ di workfiow.

ia

con

del personale.

sistema a regime,

Fase 3

‘E paralielamente
Javviare
i procedura, per
| dosumentale  per
| presentazions
i pratiche  agli
L eolbegiali,
‘Entro 11
| procadere
- sperimentazions del flussi
integratl e 1a formazione

nuova
Fiter
la.
delle
ﬁrga’n’i :

30 gmgm

ia

- Dal 15 luglio utilizzare ii

Estendere le modalith di

semplificaziona

dematerinlizzazions

e
aj
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- Potenziamento
delia connettivitd
tra le sedi di
{ Ateneo: & in corso di
' realizzazione i
: progetio per il

 potenziamento  delle:

' interconnessiont

‘tetamatiche tra la
s sede centrale e le sedl
: periferiche, avviato lo!
SSCOFSD  Anng con
“Umbriz  Digitale -
' Regione Umbria, che
cverranng collegste al:
jNetwcrk Regiongle,

CE prevista la’
' realizzazione di:
‘eollegamenti in fibra
cad alta velocity che:
‘consentiranno di:

portare da 100MBa 1|

3

- GB la connassione tra
. Perugla e Terni e di:
- ampliare bs

i

- coflegamenti con el

 altre sedi periferiche.

:
!

iRete cablata presso%
e sule: la rete WIFT &

: presente presso butte !

e aule didattiche; &.
. stato tuttavia .
;,r‘iscontrato che per.
.garantire un  idoneo

' collegamenta

i telematicn, stabile e
i performante per

| consentire la didettica
‘in telematica, &
consigliabile  Putilizzo
- della rete cablate in

alternativa alla rete

!ururinete'sssr

Qrgamzzazionz

: : del serviz
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Jinterruzione  nel primi
iglornt dif o marzo per
effetio deli'emergenza,

Dipa‘rtimenti.

Fase 2: _
Ripresz dei lavorl, dopo:

Fase 2: '
Al fine di verificare la|
presenza /o Cclascuna

taula didattica del puntl
irete  necessari, sard
: effettuato un sopralluoge,
ea partire dalla seconda
| settimana di magygio su
?tﬁtte ie aule,
Dalia rilevazione
:effettuata nel 2018, in
“occasione del progetto di
- diffusone della rete WiFi, |
e aule didattiche :
risultano parl 2 n. 380, e
il tempo previsto per ¥
‘completamento det |
sopralivoge & di circa due:
mest,

Fase 2:
Prevedere le seguenti
attivita:

- gestione dei servizi d:



» Sereiz
aceesso  agh

studio

; Svolgirento
bibliotecari e

-t
: distahza;
. possona
: distribuiti
 della
‘diverse fasce orarie
sagnalibro, |
‘ Rimangono interdette .
. sale di consultazione e .
- consuitazione in sede.
'S5i pud prevedere di
- gestire le re‘sfituzicni_gj

L Con
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ldvoro a porte

‘chiuse garantendo la
uffict & spazi

distribuzione dei liby
richlesta -]

gssere

biblioteca

det 1 materiaii

i documenti:

all'ingresso
ing

Eibrari
trattatl dal personale |
& dagli utent! saranna
sanificat] nalle |

modalitd Indicate nelle
apposite istruziont
. operative.
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manutenzione

presenza

senza

critlcltd secondo standard
& norma; :

- chiusura  delle  aule
i studio autagestite; .
.= revisione della presenza

- deghi addett alie -
‘emergenze  anche in,
Hunzlone dei  diversi
carichl di lavoro e e,
: attivitd ridotte, :
. Fage 3: ‘
Prevedere le seguenti!
- attivita: ‘

-~ apertura delle aule e

-aree  studioc in  modo.
contingentato e solto
- supervisione di  addetdi

- dei varl dipartimenti {da
valutare Ja necessitd di
-garantire anche servizi
agli
fraquentang
-mensa, aule studio);

che .
bar,

student]
€s.

- ulteriore revisione della
degll  addetti
alle emergenze; i

- contegoio del postl aula

in considerazione  del
distanziamento sociale; |

« analist dei flussi e dei

possibilt movimenti delie;

;persone in modo da|
.evitare  per  guanto!
g possibile assemhramenti.

: Fase 2; ’
 Brogazione dei sewizi a
- porte chiuse,
Potenzlamento e E
promozione delle risorse’
digitali messe in atto!

nella fase emergenziale:
& stato predisposto un
piang

aditoriale con
dentitd_immagine visiva
“Covid-19
 #biblictecheattive”™  con |

- awvisl sul Portale del CSB
e sui suctal, che informa & |

 servizi|
attivi 8|

- promuove i
bsbhotecam
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Jramite buchetta o

‘spazio  esterng  che!

‘vigne  regolarmente
svuotata dal
. personate. :

| Riapertura deile
' Biklioteche

- apfl'utenza

{

| Saranno

T editord

i distanza presso lintera

comunita accademica &

‘alfesterno,

messe a
disposizione -
gratultamente risorse su:
COVID-18 da parte degli:
fiernatari

del'appelie del Weilcome

‘Trust,

| Digitalizzazione del fibr! di

testo laddove richiesto e

nel rispetto  df  guanto
viene indicato dalla lggge
isul  copyright  (15%),°
potenziamento :
dell'acquisto di e-book,’
reperimento risorse |

finanziarie per adesione
progetto MLOL Universita |

{0 di altre piattaforme.

' Modalits:
ja.  apertura
. hiblioteche e gestione
: delle
Hingresst e
| POSSONO

; assembrament;

b, apertura delle sale
ab
fon

studio interne
: Plpartimenti

: vigitanza
dai
stesso;
<. chiusurs dl tutte fe
aule studio
autogestione,

coprdinaté
Dipartimeanto

i

iscrizioni & dei
fprestiti regolando gl
: tenendp |
s chiust gl spazt In cul;
avvenire.

in

Fase 3 ‘
delie.

Riapertura delle
Biblioteche allutenza
secondo le prescrizioni

individuate nelle apposite |
istruzion} operative, '




Artivits
 didattica

- Erogazione
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deijle
‘ lezioni frontaii
‘relativamente ai corsi
di  laures, laurea.

cmagistrale ¢ a ciclo
 unico e corsi di alta

orientamento,

Lezioni frontali ed
esercitazioni

Tiracind

formazione e post
laurea, nonché o
| svolgimento degli
esami di profitto, degli
- asami finali dt
cdottorate e  delle
. prove di laurea. _
- Svolgimento dei
‘tirocini di formazione
‘2 dei laboratori
: didattici.

: Bvolgimento 3
: del’attivita di

Fase 2 ;
Erpgazione a distanza in |
telepresenza delle lezioni.
Hfrontali ed esercitazioni:
relativamente al corsi di:
iaurea, laurea magistrale

Laborator didattici

& a cido unico e corsl di!
;alta formazione e post:
faurea.

“Svolgimenta dei
Haboratori | didattici
obbligatori in  odalith
virtuale o telepresenza.

A partire dalls fase 2,
svolgimento del tivocini
‘glinici e  pratico-
‘walutativo in presenza:
{nel rispetto delle regole’
i sicurezza ® In accordo |
:¢on ia Regione Umbria e
‘e Aziends ospedaliers) o
i con modalita s distanza.,
‘in questo ultimo caso!
‘dovranno essere garantiti
(il rispetto degli obiettivi e

i7



Esami di profitto,

i
i
4
H
i
H
H
i
i
%
i
i

i

i Par tirocini 4di aree non
{sanitarie, in fase 2 ¢ 3,

delle finalitd del trodinio, |
delle disposizioni :
normative in maleria di!
certificazions della :
freguenza, della :
valutaziorie dei periodi di:
tirocinio e del
superamento del .
medesimo, nonché del!
numerp  complessivo  dl:
ore previsto dalie .
disposizion! vigenti, con!
possibilitd di conzeguire 1
i5  CFU/la  fregquenza |
trimestrale e H relativo
giudizic ¢on flessibilith:
nefla divisione In aree:
{rmedlca, chirurgica,
medicina generale).

in modalitd mista,

‘esami  di  laurea, Svolgimernto degli esami:
prove finall dei di profitto, di laurea e
.corsi di dottorato, prove finall I
master, sguole  di telepresenza, :

. specializzazione

18

H

:
3

Sperimentazione gid
nella sessione di juglio, .
su base volontaria, di!
alcuni esami df profitto
e prove di faurea in
presenza.

Fase 3: '
Erogazione i modalitd
rmista {in telepresenzs e
in presenza) delle lezioni
frantali 8 delle
esgrcitazion
relativamente al cors di¢

ilaurea, laurea magistrale’
e a8 ticlo unito e corsi di:

ala formazione e post;
laures, nonché il

svolgimento degli esami.

di profitto, deglt esami di
taurea, delle prove finali:

di corst di dottorato,
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_master,  scuole i’
. speclalizzazione, *

; Fase 2 e 3; ‘
Orientamento In:
telematica. :

Fase 3: _
taboratori  didattict  in.
modalith mista.

 Attivitd i Organizzazione ‘ Fase 2

-ricerca ~dell'attivitd in presen- 51 rimanda  al  singoli
‘ i ‘za, nel rispetto delle Dipartimentl & Centri, st
misure che garanti- -fine di garantire le misure -
“scano i distanziamen- gt stourezzda  necessarie,
‘to  sociale, tenendo: {individuazione delle !
‘gonto del fatte che muodalitd di rotazione del
Vattivitd di ricerca non | personale (docente e tab
. & stata interrotta nella e cel), nonché di utilizzo
fase di emergenza, degll spazi a supporto.

della deerca in base alle:
‘caratteristiche e alfe:
peculiaritd delle strutture’
medesime e del relativi
taboratord, nell'ambito .
delle  indicazioni sopra-
riportate per le atbivits
Lamministrative,

Fasge 3: :
Revisione graduale del
:siskema dl rotazione &,
talla luce delle indicazioni’
- che verranne fornite sulla |
base dell’'andamento
dell’'emergenza sanitaria, |
e apertura delle strutture
_nell'orario ordinario. :

il “;Tavc!o di Ateneo di coordinamento interno delle attivith necessarie per la gestione
dell'emergenza epidemiologica da Covid-19", istituito con D.R. n. 324 del 24.2.2020, sard

integgatoncon una rappresentanza delle RSU e degli RLS e avrd altresi i cornpito di monitarare
Fapplicazione del presente Protocollo.

1i Protocolio mira a far sorgere, nel lavoratore, la consapevolezza del lavorare in condizioni di
sicurezza, grazie al comportementi di tutt, Il sentiments di partecipazione alttiva alla
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minimizzazione del rischio di contagio e alla protezione, per l'effetto, degli ambienti familiari
socisli in generale,
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CONSIDERATO CHE in Italia esistono vare realtd territoriali che forniscono esempi vincend di
abbonamenti universitari a prezzi agevoleti, sottoscrind da wn'ampia platea d’uienza {vedi Pavia,
Trento, Padova, Messina e la Regione Toscana). :

CONSIDERATO CHE il costo degli abbonamenti universitari umbri si configura come uno tra i
pitt alt dTralia, specialmente per quanto riguarda mensile e wimestale,

CONSIDERATO CHE, ad oggi, i wasporti risaltano, dopo le industrie energetiche, il seuwore
maggionmente responsabile delle emissioni.

CONSIDERATO CHE risulta sempre pilt urgente affrontare il tema della riduzione dei cansumi
energetici/emissione di gas serra anche nel setiore dei wasporti, in primo luoegoe, riducendo il
fabbisogno, ovvero aumentando Pefficienza nell’utilizzo, ¢, in secondo hiogo, ricorrendo a forme
energetiche e a modaliad di orasporto con un minore impatto ambientale,

CONSIDERATO CHE da questo tipo di soluzione potrebbe essere attratto anche l'utente
sporadica, che beneficerebbe comunque del risparroio, ad esempio su watte extraregionali nella loro
companente regionale,

CONSIDERATO CHE )’ University deglt Studi di Perugia ¢ ad nggi il pit grande centro culturale
della Regione ¢ che delle scelte politiche in direzione di una mobilita pubblica e sostenibile
potrebberc donare una maggiore artrattivity all'‘Ateneo perugine e agli istinutd di formazione umbri
sia nel contesto della domanda regionale interna, sia dat comuni ai confini,

1 sottoscritti, rappresertanti degli studenti in seno agli drgani di indirizzo
CHIEDONO ‘

* che PUniversitd si faccia promotrice, insieme alla Regione Umbria e all’agenzia affidatavia
del servizio di trasporto pubhlico regionale, di un abbonaments integrato per wtti § trasporti
regionali, che disincetivi uso del mezzo privats e che. renda il trasporto  pubblico
economicamente convenicnte; '

* che tale abbonamento sia disponibile per gli studend universitari o costo agevolato di
50€/anno;

* che la sattoscrizione di ale abbonamento da parte degli studenti avvenga su base volontaria
al momento delliscrizione, o, per gli anni snccessivi al primo, comtestualmente 2l pagamento
della tassa regionale per il divitto allo studio;

* che PUniversita st impegni in collaborazione con le istituzioni, in seguito, a pubblicizzare
correttamente tale servizio all'atto delPimmagicolazione e all'iscrizione ad ogni nuove anno
accademico, evidenziandone le possibilita e patenzialita, "

Perugia, 05/05/2020

Angela De Nicola - Membro de! Senato Accademico

Paolo Fiore - Membro del Senato Accademico

Daniele Salvanti - Membro del Senato Accademico

Andrea Anastasi - Membro del Consiglio di Amministrazione

Ettore Runoechia - Membro del Consiglio di Amministrazione :

Simeone Emili - Capogruppo della Sinistra Universitaria - UdU Perugia

I rappresentanti della Sinistra Universitaria - Uty Perugia del Consiglio degli Student
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Al Magnifico Rettare

Alla Diretirice Generale

Al Delegato per il settore Immagine grafica, comunicazione di
Ateneo, brand e merchandising,

Patrimonio, Tutela dell’ambiente ¢ politiche energetiche

Al Mobility Manager

A Membri del Consiglio d° Amministrazione

Al Membri del Senato Accademico

Al Presidente del Consiglio degli Studenti

Al Membui del Consiglio degli Studenti

UNIVERSITA DI PERUGIA

OGGETTO: Attivazione di un abbonamento “Urobria Go” universitario

VISTO Iart.6 del Decreto Legislativo 68/2012 che inserisce 1 trasporti tra “GH strumenti e i servizi’
per il conseguimento del pieno successo formativo degli studenti nei corsi di istruzione superiore”.

VISTI i datl ottenuti tramite un questionario proposto dal Coordinamento Mobility Manager delle
Universita Italiane, poi pubblicati all'interno del Report di Sostenibilitd d'Atenes (2 Consultabile
allindirizzo:  hutps/fwwwunipg. it /rete-delle-universita-per-lo-sviluppo-sostenibile-rus 1),
che testimoniano la prevalenza della scella del mezzo privato rispetio al mezzo pubblico,

VISTI i datl, dell'A.A. 201672017, dell'azienda di trasporta pubblico Umbra che confermans come
il numero di abbonamenti universitari sottoscritti si fermino a 597 per quanto rguarda
V'abbonamento urbano annuale, cost come il mensile e il timesirale non rescono a superare le 2000
unita in totale (considerando che il singolo utente acquista nel corso dell'anns in media 2 trimestali
o 6 mensili, a seconda delle sue esigenze).

VISTI i dati: che emergono dal questonario di valutazione su abitudini e consumi per gh
spostamentl, diffuso dalla Sinistra Universitaria-UdU  Perugia, nell’AA. 201872019, che
testimoniano una propensione del campione, al 94,6 %, per un abbonamento a prezzo scontato,

VISTI gli obiettivi del Piano Urbano della Mobilith Sostenibile (PUMS) tra cul rientrz Ia riduzione
del trasporto privato su tutto il territorio.

VISTO il PUMS che tra Je azioni specifiche inserisce “L’introduzione di agevolazioni tariffarie per
famiglie numerose e studenti per Putilizzo del masporto pubblico e dei servizi di Bike Sharing,
prevedendo anche una maggiore rispondenza delfle tipologie di abbonamento alle esigenze della
domanda e forme di raceizzazione del pagamento degli abbonamenti”.

VISTO il documento istruttorio “Mobilitd Universitaria; Accessibilith e Sostenibilith” redatto dalla
Sinistra Universitaria - UdU;

CONSIDERATO il nuovo bigliewo Umbria GO, istiuito dall’agenzia dei trasporti vegionali

Umbria (hup://www [sbusitalia. itVcontent/fshusitalisfitumbriaititoli-di-viageto-tariffe-umbria/
umbria-go henb).

CONSIDERATO CHE l'andemento del numero di sbbonamenti sottoscritd negli anni & stato in
costante decrescita anche a causa della chiusura di watte ferroviarie e tagli al TPL regionale.
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MOBILITA UNIVERSITARIA:

Le proposte della Sinistra Universitaria UdU

INTRODUZIONE

i1 presente documento nasce dalla volonta di esporre le proposie della Sinistra Universitaria - UdU
Perugia in merito al servizio mobilitd offerto dalla Regione Umbria, rivedendone le peculiaritd e
ripensando le modalitd di servizio rivolte al target studentesco. La nostra rielaborazione, a fronte di
un‘analisi dell'attuale situazione, parte dall'obiettivo di aumentare ’accessibilitd ai trasporti per la
popolazione studentesca e di conseguenza incentivare la mobilitd pubblica e sostenibile su scala
regionale e comunale. Alcune proposte guardano al panorama regionale comprendendo ghi
spostamenti, da e verso tutte le sedi del polo diffuso dell’Universita degli Studi di Perugia, e fornendo
la possibilitd, tramite le tecnologie digitali, di porre a sistema i servizi di cui dispongono ghi studenti
della Regione, implementandone la fruizione e la funzionalitd, Alire proposte sono mirate
esclusivamente al territorio comunale di Perngia, in cui emergono necessiti ben precise in merito a
sostenibilit ambientale, congestionamento del traffico cittadino e a servizi non attualmente offerti.

A ¢i0 si aggiunge la volonta di ipotizzare una risposta coerente con le nuove sfide che la situazione
emergenziale, legata alla Covid-18, ci pone di fronte; i dati, infatti, portano alla luce un’imminente
crisi del sistema di spostamenti in fase di riapertura - in primo lnogo a livello urbano - a cui si pod
rispondere solo con scelte ed azioni che puntino al contenimento del traffico veicolare cittadino ad
alto rischio di saturazione e all’incentivazione della mobilitd sostenibile. La nostra proposta, con
attente riflessioni su soluzioni ed idee del panorama nazioumale e internazionale, mira ad un
ripensamento generale della mobilitd urbana, implementando e migliorando i percorsi ciclo-pedonali
e gli spazi pubblici. In tal senso, quindi, il documento non va soltanto nell*ottica di frovare soluzioni
rapide ad una situazione d’emergenza ma si impegna nel trovare soluzioni di mobilitd sostenibile
strutturali, di lunga veduta. Seguendo le linee guida del PUMS, rendendole coerenti con le esigenze
della popolazione studentesca, vogliamo portare idee a lungo termine che goardino ad un’Universita
immersa in una realtd Green, Sostenibile, Connessa. Riteniamo che tali proposte siano da rivolgere
in priris all"Universita degli Swdi di Perugia, in guanto essa, fulcro e motore culturale della nostra
Regione, ba il compito di porsi come istituzione promotrice dei servizi che interessano la propria
popolazione studentesca, con evidenti e conseguenti risvolti nell’aumento dell’attrattivith e della
qualitd dell’ Ateneo stesso, Peraltro, I'Universitd sta dimostrando, oggi pilt che mai, di essere parte
politica attiva del territorio in cui & inserita, mettendo in campo e proprie competenze, aiutando e
ripensando il nostro territorio,

Riteniamo che I"Universitd pubblica debba farsi carico di un ripensamento dei mezzi di trasporto, e
che questa scelta non sia pid prorogabile. T dati parlano chiaro: eirca il 45% degli student preferisce
muoversi con un mezzo privato a motore, contribuendo ad aumentare i costi che gravano sulla
collettivitd in termini di aumento dell’inquinamento ambientali, auments della spesa sanitaria,
finanche la perdita di vite umane. Cid non & pilt accettabile, Una regione che punta ai massimi
standard di qualitd della vita dei suoi cittadini deve, necessariamente, tendere ad una mobilitd
pubblica e ad infrastrutture altamente accessibili a tutti, in termini economici e qualitativi, investendo
nella sostenibilita e rendendo il mezzo pubblico pill conveniente e piii efficiente del mezzo privato.
L’accessibilitd alla mobilith non & solamente una questione ambientale e logistica, ma & una
componente fondamentale del diritto allo studio; emerge infatti dal Decreto Legislativo 68/2012 art.6
che i wasporti rientrano tra “Gli strumenti e i servizi per il conseguimento del pieno successo
formativo degli studenti nei corsi di istruzione superiore”.

Moilte citth e realtd nazionali e internazionali stanno dimostrando di muoversi verso una mobilit
pubblica di qualita ed accessibile, a partire dalle realtd universitarie. & il momento che il nostro ateneo
st muova in tal senso e si faccia promotore di un cambiamento radicale che sappia valorizzare le
potenzialita della mohilitd pubhlica e rendere 1a vita dei giovani universitari migliore.
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Le proposte della Sinistra Universitaria UdU

-1~

ABBONAMENTO REGIONALE UNIVERSITARIO
Attivazione di un abbonamente “Umbria GO” Universitario

1 numeri dell’ Universita degli Studi di Perugia: studenti in sede, pendolari e fuorisede

L'Universita degli Studi di Perugia, con i suoi circa 23.000 studenti, rappresenta sicuramente 1
importante bacino d'utenza per il trasporto pubblico locale su gomma e rotaia, nei territori comunals,
come anche negli spostamenti extraurbani.

Facendo riferimento al Bilancio sociale del 2017, dai dati sui comuni di residenza degli studenti, si
evince che il 20% (4.732) degli iscritti ¢ residente nei comuni di Perugia e Corciano e, in generale,
meno del 50% (10.345) & residente in un comune umbro (ttti i dati sul comune di residenza degli
Iscritti sono forniti dall'ufficic banche dati e coordinamento servizi webbased). Questi numeri
suggeriscono che I circa 10.000 studenti iscritti rimanenti sono fuorisede, residenti in comuni fuos
dalla regione e, nella maggior parte dei casi, in affitto presso la loro sede universitaria. Altri ancora
sono pendolari, effettivi o potenziali, in un numero che si aggira oltre le 6.000 unitd, considerando
residenti in comuni umbri e comuni posti sul confine con le altre regioni (es. zona Terontola-Cortona,
Orte, ecc ecc.).

La situazione sembrerebbe ottimale per favorire I'utilizzo del mezzo pubblico: tra studenti fuorisede,
che non avrebbero altra possibilith di spostarsi agilmente se non automuniti, e pendolari che
preferirebbero non essere costretti a scegliere tra l'affitto di un'abitazione in un comune non troppo
lontano da quello di residenza e I'acquisto di un mezzo privato.

Il rapporte tra gli studenti e il trasporto pubblico

I dati ottenuti tramite un questionario proposto dal Coordinamento Mobility Manager delle Universita
Italiane, poi pubblicati all'interno del Report di Sostenibilith d'Atenec (consultabile all’indirizzo:
hitps.//www.unipg.it/ateneo/rete-delle-universita-per-lo-sviluppo-sostenibile-rus 1), evidenziano,
tuftavia, una certa refrattarieid nei confronti del TPL da parte degli studenti del)’ Universita degli Studi
di Perugia per recarsi presso la sede universitaria, preferendo invece un mezzo privato motorizzato.

Modalith di trasports | Percentuale
Aute come eonducente 40.10%
Aute rome passepners 5,73%
Autubus 20,315,
Treno B34
Mot /Soonter D.52%
A pledi _2448%
Bicicletty | s

RUS 2017-Modalits df trasporto studentd iscritti
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In base alla distanza, sempre analizzando i dati del RUS 2017 vediamo come il mezzo privato
raggiunga picehi che oscillano tra 180 e il 90% su scala regionale, Questo dato & confermato, altresi,
dal numero di abbonamenti universitari sottoscritti dall'azienda di trasporto pubblico, che nellA.A.
2016/2017 non hanno superato le 1000 unitd per quanto riguarda 'abbonamento annuale (nonostante
gli sforzi della Regione per abbassarne il prezzo), cosi come il mensile e il trimestrale non riescono a
superare le 2000 unita in totale. Considerando poi, che 1 singolo utente acquista nel corso defl’anno
in media 2 trimestrali o 8 mensili, a seconda delle sue esigenze, si stima che la forma trimestrale sia
utilizzata da non pit di 1600 utenti, cosi come il numero di ntenti che utilizza un abbonamento mensile
si attesterebbe sotte le 500 unitd, A livello extraurbano la situazione non & migliore: I'andamento negli
anni & stato in costante decrescita anche a causa della chinsura di tratte ferroviarie e taghi al TPL
regionale,

Sicuramente un dato promettente & guello che emerge dalla vendita presso le segreterie dell'Universita
dei biglietti multicorse agevolati. Sono stati infatti venduti nell'anno 2019 circa 25.000 bighietti, per
un totale di 250.000 corse. Un numero che apre uno spiraglio sull'effettiva necessitd di trasporto
pubblico agevolato. 11 grande successo di questa forma di abbonamento & facilmente intuibile: il
prezzo di 9 euro & il pit conveniente per le esigenze di flessibilitd studentesche. Se, a titolo
esemplificativo, lo confrontassimo con 'acquisto di un abbonamento mensile (45€) capiremmo subito
che uno studente che si rechi settimanalmente massimo cinque volte all'Universitd preferisce
chiaramentel’acquisto di wn biglietto multicorse a settimana (36€ mensili). Questa apparente
convenienza porta ad upa differente percezione dell'utilizzo del mezzo pubblico, una percezione “ad
esaurimento”, solo nella necessitd, e non favorisce la sincronizzazione della propria routine con ghi
orari del trasporto pubblico, ostacolando quindi Pabitudine ai mezzi.

A questo aggiungiamo il costo degli abbonamenti universitari, tra i pilt alti d'ltalia, specialmente per
quanto riguarda mensile e trimestrale. Segue un confronto con alti atenei italiani comparabili alla
sede di Perugia e potenziali competitors.

Costi Parugia Stena Pescara Parma | Foggla HModena
abbonament | {F$Bushalia) | (Temme | (Tusbruze) | (TepSpad | (atefs

studentiper Spa}

citta{euro}

Mernshiestud | 45 / { ! 18 !
Trimesteale 110 / / 80 45 {

stud

Annale stud | 298 252 232 155 180 146

Tabella 2: Costo abbonamenti studenti {in ewro}

Queste condizioni portano ad un circolo vizioso difficile da interrompere: quasi tutti i fuorisede
quando ne hanno la possibilitd comprane o portano da casa un'automobile {spesso usata, vecchia e
probabilmente nion conforme ai migliori standard di emissioni), contribnendo alla saturazione del
traffico cittadino e regionale, dei parcheggi e del consumo di suolo, facendo perdere potenziali utent
al trasporto pubblico. Da una parte, guindi, si contribuisce ad un ulteriore incremento dei gia
preoccupanti dati sull'utilizzo dell'antomobile in Umbria {prima regione per numero di automezzi
dopo le regioni montane Valle d'Aosta e Trentino-Alto Adige), e dall'altro, per ridurre le perdite, si
diminuisce I'offerta causando a chi non si pud permettere un’auto pesanti limitazioni al proprio diritto
alla mobilitd, elemento fondante del diritto allo studio, come dichiara il D. Lgs. 68/2012.
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Un punto di vista alternativo: esempi dalla penisola

Come abbiamo detto un problema difficile, ma non impossibile da risolvere. Soprattutto negli uldmi
anni, nella consapevolezza dell'insostenibilitd del mezzo privato, alcune cittd e regioni hanno provato
a invertire questa logica, partendo dagli studenti universitari,

Riportiamo qua ~ senza presunzione di completezza - alcune soluzioni adottate in territori comparabili
a quello del Comune di Perugia, chi per dimensioni, chi per popolazione universitaria.

» Pavia: in fase di stesura del bando di para per appalto del TPL si richiedeva all'azienda
vincitrice di prevedere nel proprio business plan un'offerta conveniente per la popolazione
studentesca pavese, i cui mimeri sono stati ampiamente pubblicizzati da Comune e Universita
in seguito alla pubblicazione del bando. Il tavolo composto da rappresentanti della
componente studentesca, degli enti pubblici e dell'azienda ba stabilito delle agevolazioni
importanti applicate alle tariffe per gli studenti; allo stato attuale il costo di un abbonamento
annuale per student, dottorandi e studenti Erasmus & di soli €20. Previsti sconti anche per
specializzandi e laureandi {costo €175), L'abbonamento, facoltativo, ha ragginnto negli anni
una copertura vastissirma, sfiorando quota 90% di abbonati nella componente studentesca.

» Trenta: a seguito di un periodo di sperimentazione, sta avendo successo il progetto *Libera
Circolazione”, che permette a tutti gli studenti dell'Universitd di Trento di viaggiare su tutti i
mezzi nel territorio provinciale per soli 50€ annui.

* Padova: su richiesta degli studenti, 'azienda Busitalia ha preso in considerazione per il
Comune patavino la possibilita di una sottoscrizione obbligatoria dell'abbonamento, integrato
nelle tasse universitarie. Per farlo sono stati somministrati alla popolazione studentesca dei
questionari inerenti i costi sostenuti per i propri spostamenti. Dalle prime elaborazioni il costo
annuo per studente dovrebbe attestarsi sui 50€,

* Messina: uno dei primi esempi negli ultimi anni di obbligatorieta per 'abbonamento ai mezzi
integrato nel pagamento delle tasse universitarie viene dal capoluoge di provincia siciliano.
In seguito alle proteste degli studenti 'obbligatorietd & stata revocata pur mantenendo il prezzo
conveniente di 30€ per I'abbonamento annuale ai mezzi.

* Toscana: agli studenti universitari rilascia una carta per i propri studenti con pilt funzioni tra
le quali I'ntilizzo come titolo di viaggio per i trasporti, La carta ¢ un incentivo importante alla
mobilitd sostenibile. Grazie all’accordo siglato da Universitd di Firenze, Regione Toscana,
Comune di Firenze, Aziende regionale per il diritto allo studio universitaric (ARDSU) e One
Scarl, vale come titolo di viaggio per tutti i mezzi pubblici urbani dell'area fiorentina,
compresa la tramvia fino al 31 ottobre 2020. L'abbonamento, che ammonta a 48 euro, &
obbligatoriamente da stipulare all'iscrizione, tuttavia sons esentati gli studenti con borsa di
studio, sotto 3 15 mila euro di ISEE e con disabilid, (Per i dentagli:

httpsy/fwww unifi.it/cartastudente).

Da questi esempi appare evidente come il prezzo sia uno degli elementi centrali nella scelta
dell'abbonamento al trasporto pubblico da parte di una categoria di utent specifica come quella
studentesca. Per ghi studenti 1a regola di Simpson-Curtin (per ogni aumento del 3% delle tariffe si
perde 1'1% degli utenti) non sembra perfettamente aderente a causa di una diversa influenza dei fattori
che regolano tale scelta. In caso di offerta sufficientemente conveniente 'obbligatoriets, sembrerebbe
assolutamente non necessaria, se non controproducente: da un lato per le proteste che potrebbe
screditare 1a buona fede del progetto ¢ dall’altro per la possibilitd che un bacino cosi ampio di utenti
“obbligati” potrebbe inquinare la valutazione dei risultati di vendita dell'azienda.
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H guestionario studentesco:

Nel corso dell’A.A, 2018/2019 'associazione Sinistra Universitaria-UdU Perugia ha elaborato un
guestionario di valutazione su abitudini e consumi per gli spostamenti, rivolto alla comunita
studentesca dell’ Universita degli Studi di Perugia.

Tale strumento aveva |’ obiettivo, tra le altre cose, di valutare Peventuale reazione degli studenti nei
confronti di possibili misure che puntassero a ridurre i costi della mobilitd pubblica, promuovendo e
facilitando in modo deciso 1"accessibilitd al servizio. Formulando una proposta che riuscisse ad
andare inconiro alle esigenze economiche - uno dei principali limiti per accesso al trasporto pubblico
- e sottoponendo un'ipotesi di prezzo ragionevolmente ridimensionato, & emerso che it 94,6% degli
studenti raggiunti acquisterebbe un abbonamento annuale al costo di 50€ per tutti § mezzi regionali,
comprendente autobus urbani ed extraurbani, treni e Minimetrd. 1l questionario, senza la presunzione
di essere un’indagine statistica ufficiale, ha avuto una diffusione capillare tra i vari dipartimenti e sedi
universitarie, raccogliendo un ampio campione di studenti (quasi 900, i quali, impiegando del tempo
nella compilazione, hanno dimostrato quanto la tematics, all’interno della comunita studentesca,
attenda risposte efficaci. L’esito del questionario dimostra ulteriormente 1a necessita che le istituzioni
pubbliche, ed in primis I'Universitd, si muovano verso 1"accessibilitd al trasporto per ghi studenti
universitari.

9) Acguisteresti un abbonamento annuale per tutti i mesrzi regionali (autobus urbani od

extraurban, trend e minimetrd} s BOE?
BS7 rinnonte

& 351
& Mo, prrchd.. fnotive sofio 1 a
salxstioy

Questionario sulie mobilitd -Sinistra Universitario-Udu Perugie-2019

La maggior parte delle risposte negative alla domanda indicano come causa principale la mancanza
di un servizio extraurbano ed urbano adeguato, I’abbonamento scontato non sarebbe quindi sfruttato
nelle tratte quotidiane casa-universitd. A tal proposito rimandiamo alla nostra proposta al Capitolo 2.

11 limite economico, che si pone come un fattore cruciale, viene ripreso anche in un altro punto del
guestionario, in cui @ stato chiesto agli studenti di indicare ed ordinare le prime due prioritd degli
investimenti sulla mobilitd: la riduzione del costo del trasporto pubblico urbano ed extraurbano
emerge rispetto alle altre in maniera significativa, assieme al potenziamento del trasporto urbano.
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Secondo te, in quale direzione dovrebbero essere
concentrati gli investimenti per {a mobilita?

1310ifondere Puso dalia biicletta {piste ciclabill, rastrelliers, bikeshering, sec.)

2) Potenziare 1 trasporto pubblico urbano {frequenza delle corse, ampliamentoorario di esercizio, ece}
3} Potenziare il rasporto pubblico extraurbano frequerza delle corse.)

4] Ridurre il costo del trasporto pubblico urbano ed extraurbano {bigliett! singoli, abbanamento)

5] Creare ¢fo aumentare | parcheggl di Interscambio auto mezzo pubblico

8 Incentivare Futilizzo defle auto efo moto private allinterno della citta
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Queste tendenze fanno luce su un aspetto determinante: & facile constatare guanto risulti prioritaria
una sirategia incentrata sulle agevolazioni di tipo economico; se ne deduce che investire in questa
direzione significa abbattere drasticamente un grande ostacolo per 1'accesso della popolazione
studentesca al servizio di mobilitd pubblica,

Una guestione ambientale

Uno degli effetti piti significativi del traffico & Vinquinamento ambientale. Prendendo in
considerazione i risultati della valutazione effettuata da ARPA Umbrig, si evidenzia che le principali
criticitd sono rappresentate dalle concentrazioni di materiale particolato nelle aree di Foligno, Perngia
e Terni. 5i evidenziano, inoltre, valori elevati di ozono su tutto il territorio regionale, in particolare a
Perugia, Terni, Orvieto e Torgiano,

Seno riportate di seguito le emissioni dovute ai trasporti dalla Valutazione Ambientale Strategica
della Regione Umbria contenuta nel rapporto preliminare del Piano dei Trasporti Regionale:
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Si evidenzia che il settore del traffico stradale & il settore prevalente per le emissiont di monossido di
carbonio e di ossidi di azoto, i quali dentrano tra gli inguinanti che incidono in maniera pib
significativa sulla salute umana (secondo I’ Agenzia Europea dell’ Ambiente); ricopre altresi un ruolo
non trascurabile nelle emissioni di particelle sospese e benzene.
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Approfondendo 1"analisi a livello locale, in riferimento alle aree maggiormente critiche, si possono
trarre le seguenti conclusioni:

» per’area urbana di Perugia-Corciano; il settore del traffico stradale & il settore prevalente per
le emissioni di ossidi di azoto {circa il 75%) e gioca un ruolo non trascurabile nelle emissioni
di particelle sospese (18%;;

« per Farea urbana di Foligno: il settore del traffico stradale & il settore prevalente per le
emissioni di ossidi di azoto (circa il 69%) e gioca un ruolo non trascurabile nelle emissioni di
particelle sospese.

» perV'ares urbana di Terni: il settore del traffico stradale & il settore prevalente per le emissioni
di ossidi di azoto (circa il 42%).

Inoltre si evidenzia che negli ultimi decenni & stato dimostrato il Jegame tra ght incrementi delle
concentrazioni di PM10 e gli incrementi della mortalith, del ricoveri ospedalieri per patologie
cardiovascolari e respiratorie, e della frequenza di sintomatologie asmatiche.

Questo quadro «di criticitd rende necessaria I’adozione di una strategia mirata a raggiungere il
disaccopiamento della crescita economica con la domanda di energia e quindi anche di trasporto,

U pacchetto clima-energia include un Regolamento europeo (n. 443/2009) sulle emissioni specifiche
di gas serra da automobili, che certo contribuiri a ridurre i consumi energetici del settore; le strategie
di trasporto devono dunque contribuire al raggiungimento degli obiettivi della politica energetica
europea.

I trasporti risultano, dopo le industrie energetiche, il settore maggiormente responsabile delle
emissioni. Nel 2010, in Italia, i trasporti sono responsabili del 23,5% delle emissioni totali di gas serra
e nel periodo 1990-2010 le emissioni del settore sono aumentate del 14,1%. Nella seguente tabella &
riportato i trend tutt’altro che positivo:
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Per quanto riguarda la regione Umbria, i dati disponibili sull’emissione dei gas serra sono relativi alla
sola CO2 e sono disponibili per macrosettori economici dai quali si deduce che  trasporti pesano per
il 19,6% rispetto alle emissioni globali det diversi settori con un incremento tra il 2004 ed il 2007 del
5.14%.
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La proposta per I'Umbria

Nel formulare la nostra proposta per la Regione Umbria abbiamo scelto di riflettere su due direttive
principali:

1. garantire un'offerta di trasporto tale da mettere in condizione gli studenti di poter vivere senza
mezzo privato;
2. rendere la scelta del trasporto pubblico economicamente conveniente,

Per l'alto numero di studenti pendolari, nonché per chiare ragioni geografiche e di distribuzione dei
vari poli unjversitari (polo diffuso), crediamo che la soluzione vincente per coinvolgere I'intera
popolazione studentesca dell'Universitd degli Studi di Perngia possa essere, solo e soltanto, un
abbonamento integrato per tutti i trasporti regionali, sull'esempio del nuovo biglietto “Umbria GO*
(hitp://www.fsbusitalia.it/content/fsbusitalia/itumbria/titoli-di-viaggio-tariffe-umbria/umbria-
go.itml), che sia pubblicizzato correttamente all'atto dell'immatricolazione e all'iscrizione ad ogni
nuove anno accademico.

E chiaro perd, anche sulla base dei casi precedenti, che Tattuale tariffazione di questa formula di
abbonamento dovrebbe essere rivista nella volontd di mirare maggiormente la proposta verse la
popolazione studentesca. 1 prezzi attuali (che ricalcano quelli del biglietto integrato della Regione
Lombardia, pilt vasta e con livelli molto alti di trasporto) sono infatti tatto fuorché accessibili: si parla
di 120, 325, e 1080 € rispettivamente per il mensile, il trimestrale e Yannuale.

Da analisi parziali dei dati attuali di vendita degli abbonamenti universitari in Umbria, il prezzo medio
che si dovrebbe puntare a garantire per ottimizzare ricavi e numero di abbonati dovrebbe essere
attorno a 50€ annui, tariffa agevolata per studenti, che permetta di usufruire di tutd i trasporti
regionali.

La scelta di un abbonamento regionale, piuttosto che limitate soluzioni locali, deriva dal fatto che da
questo tipo di soluzione potrebbe essere attratto anche l'utente sporadico, che beneficerebbe
comundque del risparmio, ad esempio, su tratte extraregionali nella loro componente regionale,

T vantaggi di un capovolgimento di strategia sono molteplici:

* unaumento del turismo interno legato al fatto che lo studente sard maggiormente incentivato
ad utilizzare i mezzi per raggiungere i tanti siti d'interesse storico-culturale e natoralistico
della postra regione (su questo potrebbe essere interessante anche sviluppare convenzioni per
il trasporto di una seconda persona gratis - ad esempio un familiare in visita in determinate
circostanze come durante i weekend, sull'esempio della mobilita berlinese);

* una maggiore adrattivitd dellateneo perugine e degli istituti di formazione umbri sia nel
contesto della domanda regionale interna, sia dai comuni al confine della zona coperta
dall’abbonamento regionale.
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Non indifferente sarebbe anche il riscontro ambientale, per il quale si prevedono delle implicazioni
interessanti, tra cui:

» una riduzione dell'utlizzo del mezzo privato, con benefici a lungo termine
sull'inquinamento ambientale, acustico & luminoso, senza contare i risparmi in termini di
ridozione del rischio di incidenti, i cui costi sono elencati nella Tabella 3;

» una iniziale inversione di tendenza per il problema del congestionamento delle citta e delle
arterie viarie pili importanti della regione cosi da facilitare ulteriormente la percorrenza e
la qualita del TPL.

In previsione degli effetti diretti di una misura del genere, & evidente un’importante inversione di
tendenza nell"uso del mezzo privato, favorito dall’attrattiva assunta da un sisterna di mobilita pubblica
reso notevolmente pill accessibile. Ragionando in un’ottica di prevenzione del rischio, avremmo
implicazioni positive sulla sicurezza stradale, Rimane ancora preoccupante 1’ elevata quantit di danoi
dovuti alla circolazione stradale, sono stati infatti 172.344 gli incidenti stradali in Italia con lesioni a
persone nel 2018, con 3,325 vittime e 242.621 feriti (Fonte: Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti). £ verosimile pensare che la riduzione del numero dei mezzi in circolazione sarebbe
accompagnata alla riduzione della quantita di incidenti.stradali, tutelando la salute pubblica anche da
un punto di vista economico, in evidenza del fapo che gli infortuni dovuti a sinistri stradali
rappresentano una spesa non indifferente da sostenere per lo Stato.

Gravith ; Costo madio uman in dase ally ek i

inbase alla
gravith defle beslond viportate M st st aciile
1508 1682
Lo tesioni gravi 0,157 30
Corm besiont liovi - o2
aflz gravitel o2 .

Tabetls 3: Costi deghi incidenti stradali per livello di gravitd, in milioni di Eure - Annn 2010
Fonte: Ministero delle Infrastrutture e del Traspord

Le modalita

Perla diffusione di un servizio di abbonamento regionale a tariffa agevolata per studenti, I’ Universit
e gli Enti Locali si devono rendere principali promotori dell’iniziativa; in questo senso & di cruciale
importanza un’adeguata pubblicizzazione, che metta in evidenza le possibilita ¢ le potenzialita del
servizio, in modo da stimolare la popolazione studentesca alla sottoscrizione dell’abbonamento.

Per favorire la diffusione, riteniame fondamentale che la possibilitd di richiedere il servizio debba
essere concessa in momenti strategici: Ia volonta di sottoscrizione all’abbonamento a tariffa agevolata
dovra essere inserita nel contesto dell’iscrizione ali’anno accademico, rappresentata dalla procedura
di immatricolazione per gl studenti del primo anno, e dal pagamento della tassa regionale con la
prima rata per ghi studenti di anni successivi al primo. Lo studente che deve immatricolarsi, nello
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svolgimento della relativa procedura di iscrizione, troverebbe la conferma di voler usufruire
dell”abbonamento, con la possibilitd di rimuovere tale conferma. La volont di non beneficiare dej
servizio dovra essere espressa tramite la compilazione obbligatoria e Pinvio alle segreterie di
un’istanza specifica, in cui lo studente dovra dichiarare 1a propria volontd di non aderire al servizio,
I modulo potrebbe essere accompagnato da un breve questionario che vada a indagare le motivazioni
che banno portato a rifiutare I’abbonamento, in modo da collezionare una parziale raccolta di dati
utili per Panalisi delle esigenze specifiche della popolazione studentesca,

Per gli studenti di anni successivi al primo invece, opzione di sottoscrizione all’abbonamento a
tariffa agevolata potrebbe essere inserita nella sezione principale della pagina personale nel SOL
tramite una istanza obbligatoria in cui confermare o rifiutare "abbonamento. Cosi facendo sarebbe
messa in evidenza e presentata anche a quegli studenti che fanno vn uso ridetto del SOL.

Si verrebbe a configurare un bollettino (0 MAV) per il pagamento della quota di 50€ riferita
all’abbonamento annuale per studenti; crediamo sia funzionale che la validitd del bollettino vada dal
1 Agosto al 21 ottabre dello stesso anno, in linea con gli estremi previsti per il pagamento della prima
rata. Oltre Ja scadenza non sara pili possibile sottoscrivere 1’abbonamento. Riteniamo che con questa
stategia di sollecito si andrebbe a promuovere fin da subito il servizio, in maniera capillare, a
vantaggio dello studente ma anche dello stesso servizio di mobilit.

Con Ia volontd di non escludere a priori dall’agevolazione una certa quota di persone, qualora al
momento dell’iscrizione all’anno lo studente decidesse di non usufruire dell’ abbonamento agevolato,
potra sceglieré di acquistarlo in un secondo momento a prezzo maggiorato rispetto a quello iniziale,
ma comungue inferiore rispetto alla situazione attuale, la cui quota potrebbe comrispondere a 70€, a
NOStro parere,

La proposta di intervento finanziario:

Al fine di realizzare questa proposta non crediamo che I'ente regionale debba compensare con fondi
propri la differenza tra il costo totale degli abbonamenti e la nuova tariffazione universitaria. Questo
sarebbe olire che poco auspicabile anche assolutamente impossibile sul piano materiale, Vogliame
invece provare a chiedere all'azienda di trasporto pubblico di rivedere il proprio business plan, che ad
oggi si accontenta di pochi abbonamenti ad altissimo prezzo, ma in quanto servizio pubblico dovrebbe
invece puntare a servire il maggior numero di utenti ad un prezzo congruo per la categoria di
appartenenza deghi utenti stessi. In questa ottica vediamo con assolute ottimismo la possibility di
andare ad incidere sul bando di gara per il TPL regionale di questanno, che doviebbe prevedere al
suo interno un capitolo riguardo alle convenzioni per gli studenti universitari con abbonamenti
fortemente vantaggiosi (oltre che servizi di trasporto specifici approfonditi in altxi capitoli).

L’elaborazione attuale del bando per il TPL regionale deve prevedere ¢ individuare il prezzo pid
adatto a questo nuovo tipo di abbonamento, da una parte si dovranno valutare | numeri ufficiali degli
abbonamenti universitari negli ultimi anni per capire i ricavi totali da coprire e le tendenze in relazione
al numero degli iscritti, solo al termine di questo tipo di valutazione si potra effettivamente
determinare Ia fattibilita e le caratteristiche di questa nuova formula di abbonamento.
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2.

POTENZIAMENTO COLLEGAMENTI EXTRA-URBANI
TRA SEDI DISTACCATE

L nostra universita si basa sul concept di “polo diffuso”. Non solo all” interno di Perugia troviamo
pitt sedi in pil quartier, ma anche a livello regionale constatiamo di molteplici sedi distaccate: Terni,
Foligno, Narni, Assisi. Ci siamo posti il problema, in base alle esperienze dirette degli studenti e con
il supporto dei dati, se tali sedi fossero opportunamente messe a sistema ed inserite in una rete di
trasporti su scala regionale. La questione ha due finalita principali: da una parte, collegare tramite i
trasporti extra-urbani (con scambi modali con P urbana) tra di loro i poli, dall’altra & connettere i poli
con i principall bacini di utenza regionale. Questo per favorire innanzitutto 'atrattivits dell’ ateneo
per i giovani umbri, a volte costretti a trasferirsi in affitto nel comune della sede universitariz 2 causa
della carenza di trasporti pubblici, essendo pili conveniente della pendolaritd; inoltre & fondamentale
permettere agli studenti fuorisede {ma anche pendolari e in sede) di potersi muovere agevolmente all’
interno della regione, regalando non solo ricchezza al settore turistico ma permettendo allo studente
di beneficiare dei variegati beni storico-culturali-paesaggistici della nostra Regione,

Non dimentichiamo inoltre che implementare ed incentivare la mobilitd studentesca regionale
inciderebbe positivamente sui gravi problemi logistici in centri urbani come Perugia in cui traffico ¢
parcheggi nelle aree limitrofe al centro storico sono al collasso,

1 numeri della mobilita universitaria regionale:

1 dati sono critici se pensiamo che circa il 45% degli studenti , secondo il RUS 2017, utilizzi auto
per recarsi all'universitd. E grave vedere come il dato aumenti su scala regionale & mantenendo valori
comunque alti anche nelle watte oltre i 50 km, in cui dovrebbe dominare il trasporto so ferro
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numeri attuali sono sensibilmente peggiori rispetto alla mobilitd studentesca regionale degli anni
passati. Per esempio, in base ai dati forniti dalla societd regionale dei trasporti nel riepilogo deghi
abbonamenti studenteschi notiamo una diminuzione degli abbonamenti regionali universitari di oltre
800 unitd tra i 2016 i1 2017, anno

Ngzrs S rpspore ulllizzate dagh studenti par distanze » 50 km di chiusura della FCU. Cid a
dimostrazione c¢he 1§ servizi,

quando presenti, rispondono ad
una domanda presente sul nostro
territorie. Le politiche degli ultimi
anni che hanno, invece, visto tagli

AN wwamomeamsare pomtinod 8l traporto pubblico
o urbano ed extraurbano,
favoriscono gli spostamenti su
mezzi privat, rendende sempre

pif difficoltosi futuri investimenti

st modalitd collettive di trasporto

AN SRR
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1 nostri obiettivi, seppur in chiave stdentesca, prendono in considerazione quelli previsti nel Pigno
Regionale dei Trasporti vigente (2014-2024). Nel documento si evince tra le tante pecessitd, quella

della riduzione di traffico extra-urbano tramite I’ implementazione dei mezzi su ferro e pubblici su
pgomma,

L’obiettivo generale & “la messa a punto di un sistema multimoidale che garantisca adeguati e
sostenibili livelli di mobilita supportando la coesione interna e il riequilibrio territoriale” (PRT
Umbria 2014-2024, Pag. 286). Gli obiettivi specifici sui percorsi ferroviari sono la diversione modale
dal mezzo privato verso il trasporto ferroviario, un riequilibrio virtuoso dell’offerta del TPRL
privilegiando le watte a domanda potenziale elevata, supportandole perd, per diminuire i tempi di
percorrenza, con servizi di bus che convoglino 'utenza dei nmumeresi piccoli centri abitat lungo le
principali direttrici. Per il trasporto su gomma gli obiettivi specifici sono la diversione modale dai
mezzi privati verso il trasporio pubblico.

1 nostri oblettivi di incentivazione e implementazione della mobilitd regionale studentesca hanno una
componente di accessibilit economica al servizio dei trasporti che abbiamo gid affrontato nel
capitolo “Abbonamento regionale universitario” ed una qualitativa e quantitativa dei mezzi pubblici
extra-urbani, che presentano non poche criticita.

L.’analisi basata sui dati atuali del TPRL in funzione delle esigenze degli studenti del nostro ateneo
& condotta tramite tre principali fattori di soddisfazione qualitativi e quantitativi; disponibilita,
frequenza, tempi di percorrenza,

In base a tali parametri siamo andati ad evidenziare le criticitd delle principali tratte dell’ Umbria
percorse dagli studenti universitari che vanno a collegare poli dell’ateneo {ra di loro e principali bacini
d’utenza, con relativa proposta d’intervento:
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LaFCU:

La Ferrovia Centrale Umbra, dorsale che storicamente collegava da Nord a Sud la regione
dell”Umbria seguendo il percorso da Sansepolcro fing a Terni connettendo anche aliri centri come
Citta di Castello, Umbertide, Perugia, Todi, Marsciano, Terni. La linea & da anni frammentata e
soggetta a differenziati interventi di adeguamento: attualmente da Cittd di Castello a Perugia-Ponte
San Giovanni € attiva una linea a velocitd fortemente ridotta per normativa nazionale (50kmv/h) che
garantisce tempi di percorrenza proibitivi, soprattutto per le lunghe distanze e con frequenze molto
basse. La tratta nel’ambito perugine da Ponte san Giovanni a Sant’Anna & attualmente oggetio
dell’attenzione pubblica. Ad aprile 2020, dichiara il neo-assessore alla mobilith regionale
Malesecche, Iiter per la realizzazione @ stato sbloccato ed assicura che entro il 2022 la tratta, chiusa
dal 2017 per raddoppiare Je rotaie ed adeguamento, verrd riattivata con attenzione particolare allo
scambio modale con la mobilith urbana su rotaia. Ci auspichiamo che questi tempi di realizzazione
siano mantenuti, essendo una tratfa cruciale per la cittd di Perugia, La tratta che arriva fino a Terni,
attealmente ¢ completamente chiusa e tofti § centri abitati della Media Valle del Tevere hanno perso
P'unico collegamento ferroviario, che aveva per giunta affluenze altissime. Con la chiusura della tratta
{2017) Legambiente ha inserito il sistema ferroviario umbro tra i 3 peggiori d’Ttalia, Ci auspichiamo
che la programmazione politica futura della nostra Regione sia volta alla riapertura ed adeguamento
di una linea cost fondamentale per una regione che attualmente si basa su linee sostitutive su gomma
con tempi di percorrenza molto lunghi fermandosi in molteplici paesi lungo il percorso, al contrario
di quanto era previsto dal PTR, ovvero un’interfaccia tra piccoli centri abitati internt tramite un’agile
sistema di navette con Passe ferroviario, con tempi di percorrenza ridotti, considerando le minori
fermate da effettuare. La situazione attuale ha spinto gli utenti all*utilizzo dei mezzi privati che vanno
a congestionare il traffico regionale,

Perngia-Terni:

Le wratte ferroviarie in questa tratta, con la chiusura dell’FCU, passano per Foligno, spesso con cambi
e comungue con un tempo di percorrenza minimo di 1h40 senza il cambig, il pidt delle volte previsto
a Foligno, L"FCU & stata sostituita da linee su gomma che impiegano di media circa 2 ore da Perugia
a Terni. Sono disponibili anche le linee Express Terni-Todi-Perugia, circa 1h20 di percorrenza,
tuttavia la mattina & prevista una sola corsa alle ore 6.50 e altre tre partenze, con orari solo in parte
compatibili con le esigenze degli studenti universitari
(http:/www. fshusitalia it/content/dam/Fsbusitalia/documenti/umbris/orari/04_Linee Express.pdf}.

Non stupisce chie ghi utenti preferiscano i mezzi privati o prendendo una casa in affitto nella sede
universitaria dati i tempi di percorrenza alti e la bassa frequenza. La nostra proposta & lungo termine
¢ la riapertura della tratta FCU Perugia-Terni con alta frequenza che soddisfi I’alta domanda
studentesca e non solo, con il supporto di un’interfaccia tra piccoli centri abitati interni tramite un
agile sistemna di navette con Iasse ferroviario, con tempi di percorrenza ridotti, considerando le minori
fermate da effettuare. In via temporanea si deveno ottimizzare i bus sostitutivi su gomma a livello di

dimensioni, frequenze e tempi di percorrenza con le stesse modalita proposte per la tratta ferroviaria
chiusa.

Narni~Terni: Attualmente le tratte Narni-Terni coprono prevalentemente le esigenze liceali, guindi
la mattina presto e all’ora di pranzo. Durante la giornata e la sera sono poco frequenti le linee dei bus
per Terni, prevalentemente riscontrano difficoltd gli studenti universitari, in particolari chi vive a
Terni che studia a Narni, costretti a rimanere I’intero giorno. Chiungue viva a Narni al contrario &
impossibilitato a muoversi negli orari serali. E necessario implementare le frequenze di autobus e

--------
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Cittd di Castello-Perugia:

Bus: le tratte sono poco frequenti, uno di matting, uno di sera; i tempi di percorrenza sono di circa
un’ora. Come menzionato & stata riaperta la tratta regionale con tempi di percorrenza di circa 2 ore,
per la bassa velocita e per le numerose fermate che rendono 1a tratta limitante e poco utilizzata. La
maggior parte degli studenti preferiscono muoversi con automobile privata per flessibilitd di orari, a
causa delle scarse linee di bus giornaliere e per motivi di convenienza economica.

Come previsto dalle linee guida del PTR, la mobilitd privata deve dirigersi verso quella pubblica,
alirimenti guardare alla mobilita privata sostenibile. E* giusto quindi che da parte dell’Universita
degli studi di Perugia si intervenga per favorire la creazione di sistemi di condivisione dei mezzi (car
pooling) a livello extra-urbano, che vadano poi ad interfacciarsi con i mezzi di trasporto pif sostenibili
dei poli urbani per evitare ulteriori congestioni del traffico ed emissioni.

Gubbio-Perugia: Prendere il bus (linea E001 Gubbio- Fratticiola- Perugia) comporta un viaggio di
circa due ore, con costi non competitivi. Per raggiungere le sedi universitarie, in particolare quelle
distaccate, si deve poi ricorrere ai mezzi urbani, che perd non hanno coincidenze compatibili con la
linea extraurbana. Gli studenti preferiscono dungue fare ricorso ai mezzi privati. B necessario
implementare le frequenze dei mezzi pubblici ed agire con servizi di car pooling in assenza di mezzi
di trasporto pubblici sostenibili e ad alta frequenza con le stesse modalitd sopra citate,

Foligno-Perugia:

La tratta Perugia Fontivegge-Foligno presenta collegamenti ferroviari piuttosto frequenti, Tuttavia
concentrandosi sulle stazioni che interessano direttamente i poli universitari di Ingegneria e in
particolar modo di San Sisto risconiriamo un evidente abbassamento della frequenza dei treni. Per
risolvere la problematica si deve innanzitutte intervenire sul numero giornaliero dei trend, aumentare
le connessioni a lvello urbane tra i vari poli universitari e la stazione centrale di Fontivegge tramite
uno scambio modale prevedendo navette sostenibili ad alta frequenza citate nel “Capitolo 4%,
Elemento cruciale nella scelta degli studenti provenienti da Foligno che studiano nei Poli perugini &
il costo del trasporto, non competitivo rispetto al trasporto privatn, considerando anche che se si vaole
raggiungere un polo distante dal collegamento ferroviario si deve aggiungere il costo del trasporto
urbano; a tale proposito si rimanda al capitolo 1 “Abbonamento Regionale Universitario”.

Spoleto-Perngia:

La tratia Spoleto-Perugia, con i suoi otto collegamenti giornalieri verso il capoluogo e nove di ritorno
€ ritenuto mal collegato: oltre alla frequenza dei viaggi non elevata & doveroso notare come cingue
degli otto treni siano con cambio a Foligno, cosi da rendere a tratta lunga e scomoda per il pendolare.

Rimane anche in questo caso, poi, molto complicato il movimente per e da i vari poli universitari
perugini. Nonostante cinque di questi treni passino anche per i poli di Ingegneria e Medicina, per la
tratta contraria nessuno passa per Medicina e soltanto tre per Ingegneria diretti, rendendo l'eventuale
ritorno in sede dello studente mohto pit complesso ed esoso,
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La prospettiva verso una regione connessa

La nostra analisi non ha presunzione di completezza, esistono molteplici centri abitati nella nostra
regione che necessitano un ripensamento nella mobilitd per permettere uno spostamento agevole e
sostenibile che vada a ridwre 1'utilizzo del mezzo privato, la nostra proposta vuole perd indicare la
direzione verso la quale studenti, Universitd e Enti Locali devono tendere per arricchire il nostro
territorio, riducendo ’isolamento e ampliando le infrastrutture e i mezzi pubblici che dovrebbero
rendere interconnessa la nostra regione, Molti studenti della nostra universitd (circa il 95% secondo
il nostro sondaggio realizzato a fine 2019) acquisterebbero un abbonamento regionale
omnicomprensivo fortemente scontato, il che dimostra una domanda molto alta per poter girare
liberamente a livello regionale con mezzi pubblici. A questo si aggiungono i molteplici pendolari che
abitano nella regione Umbria che sono costretti a trasferirsi nella sede universitaria comportando alti
costi a loro carico. A nostro parere, di pari passo con ’abbonamento regionale proposto al Capitolo
1 deve avvenire un confronto con le amministrazioni al fine di individuare le soluzioni migliori per
intervenire in una situazione critica e difficoltosa per gli studenti, e non solo, che potrebbe rivelarsi a
favore dell’ attrattivita del nostro ateneo garantendo i mezzi pubblici che gli studenti necessitano.

-3-

CARTA UNICA DELLO STUDENTE REGIONALE
Carta servizi UniPg+

L’Universitd degli Stodi di Perugia offre la fruizione di servizi a cui possono accedere gli iscritti; &
infatti previsto dal nostro atenec un novero di questi permettendo cosi una migliore esperienza
universitaria che non si ferma, in questo modo, alla semplice e
mera erogazione delle lezioni. In questo senso vanno sicuramente
menzionate le opportunitd, presenti nell’apposita voce “servizi”
nel sito, che danno la possibilitd agli studenti UniPG di poter
godere di una serie di scontistiche su articoli di varia natura.
Sicuramente vanno ticordate le agevolazioni derivant da
Unifacile Shopping/Carta Giovani, grazie alla quale sono

NIVERSITA DEGLI STUDI

ottenibili degli sconti presso varie attivitd convenzionate nei DIPERUGIA
Comuni di Perugia, Torgiano, Corciano e Terni.

CONVERZIONATY

Inchre vi sono una serie di servizi erogati direttamente dall'Universith come il Centro Servizi
Bibliotecari e il Centro Universitario Sportivo, ognuno dei quali prevede modalita proprie di accesso
e di registrazione. ¥ prevista, infatti, una tessera per il C.U.S. mentre per le biblicteche & necessaric
un riconoscimento tramite QR code personale nell’applicazione. Infine va citato il servizio di
ristorazione fornito dall’ ADiSU alla generalith degli studenti secondo delle tariffe diversificate; le

mense universitarie sono presenti in varie cittd umbre e costituiscono un servizio centrale per gli
studenti,
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Appare evidente, pero, che la gestione individuale e disgiunta dei servizi in questione non metta ghi
studenti nelle condizioni migliori per il godimento degli stessi, Per questo riteniamo necessario
rendere questi servizi il pil accessibili possibile, anche sulla scia di quanto sostenuto nel programma
dell’attuale governance per cui I'Universita diventa inclusiva anche quando predispone gli strumenti
necessari per Jo snellimento degli oneri burocratici a carico degli studenti. Per far cid & indispensabile
un modo pin efficiente nella gestione del numernsi servizi attualmente godibili dagli studenti e un
potenziamento degli stessi. Questo potrebbe essere possibile anche grazie alla creazione dello
sportello unico UniPG/ADISU previsto dalla governance d’ateneo, che possa orientare gli studenti
nella burocrazia universitaria, talvolta complessa e difficoltosa.

| Aswstanza medicn | FOLUS - Counasling EQULS - nlighh { Bitsiotechs
' E Puuniogive ¢ Pedogspeo- | Laboratarie ditetnolugle
‘ ; Didattice inclusive
 Cnunssting Legate Traspory: & mobias UHIFACILE Shopping PG | UNIFRDILYE Affitie
! gratuite ‘ PR )
Coliaborazions 2 Sempn Aetivith teatrali gd Cirerng g CUS Perugin g
[ parziate degh swudentt aganlazion HralTRTEentn { agevolizon pratice
’ i sportiva
Corta g Gredito gratiita Spsazt vl Aggregatione & 5 Cuotidisn e Panodici | Ulrhesrsits promacve ke
ron BN per o St i Autogestione | Salute
| STUDENTE UNIPG BASR)

I servizi offerti agli studenti iscritti all’Universita degli Studi di Perugia

ESEMPI VIRTUOSI

Per comprendere in che modo 'Universitd degli Studi di Perugia possa effettivamente facilitare la
gestione dei servizi, incidendo sul tema dell’accessibilitd agli stessi, esempi di altri atenei italiani
sono sicuramente un otimo modello da cui trarre spunti e obiettivi.

Tessera “Studente della Toscana”

Grazie all’accordo siglato tra Regione Toscana, all'Azienda per il Diritto allo Stadio Universitario e
alle altre universitd toscane nasce la tessera «STUDENTE DELLA TOSCANA» rilasciata al
momento dell’iscrizione ha la funzione di: libretfo-tessera universitaria di riconoscimento, per
Yaccesso alle mense dell'Azienda regionale per il Diritto allo Studio Universitario, per 'accesso alle
biblioteche e al servizio di riproduzione e stampa Pin and Print e come titolo di viaggio sui mezzi
pubblici urbani di Firenze {solo per gli studentd UNIFD).

Inoltre sono previste agevolazioni riservate agli studenti universitari presso musei, teatri, esercizi
commerciali, Il contributo richiesto dall’ Ateneo fiorentine ai propri iscritti per i servizi collegati alla
Carta € di 48 euro gid calcolati sulla tassa di  iscrizione ({salvo esenzioni).
http/iwww ataf net/it/biglietti-e-abbonamenti/tessera-dello-studente-.aspx21dC=1274& L N=it-IT

hitpsi/f
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Enjoy UniBg

Gli studenti dell'Universitd di Bergamo hanno a disposizione una card multifunzione prodotta in
collaborazione con la banca convenzicnata. La card universitaria olire a rappresentare la classica
tessera di riconoscimento, permette di effettuare pagamenti ¢ di usufruire di futd i servizi interni
all"Universitd come accesso alle biblioteche, alle mense (pagandovi in modalitd contactless) e
ricevere accreditamento della borsa di studio, oltre a servizi esterni convenzionati.

La carta prevede condizioni vantaggiose, in particolare: quota associativa (una tantum) gratuita,
canone mensile gratis ¢ commissione per prelievi effettuati presso Sportelli ATM di altrd Istituti
nell'ambito dell Unione Europea.

hitps://www.nnibg. it/servizifvita-unibg/convenzioni-e-sconti

Carta “La statale”

Si tratta di un badge personale elettronico dell’Universith degli Studi di Milano che permette di
accedere ai servizi universitari e che pud diventare una carta prepagata se attivata come Carta Flash
Up Smdin La Statale con una durata di 7 anni. Questa carta svolge la funzione di riconoscimento aghi
esami, di carta prepagata Intesa Sanpaolo, strumento di accesso ai servizi bibliotecari, alle mense
universitarie e al punti di ristoro a condizioni agevolate e permette di usufruire di sconti e servizi
destinati agli studenti.

htps://www.unimi.it/it/studiare/servizi-gli-studenti/badge-carta-la-statale

Carta Ateneo+ Genova

L Universita degli Studi di Genova ha messo a disposizione, per gli immatricolati al primo anno
dell’a.a. 2019720, una smart card (Ateneo+) che servird, in primis, come strumento di riconoscimenta
e inoltre permettera alle studentesse e agli studenti di usufruire di numerosi servizi erogati dall’ ateneo
Hgure (prestito bibliotecario, le mense universitarie, il servizio di stampa e fotocopie).

In aggiunta sard possibile attivare la carta per i servizi bancari, consentendo in questo modo di
utilizzarla come una prepagata.

https://www.studenti unige.iviscrizioni/ritirobadoe/

LA NOSTRA PROPOSTA

1l nostro obiettive & creare una carta servizi unificata che permetta di semplificare accesso alle
diverse prestazioni esistenti e che possa ampliarle ulteriormente, Ad oggi, come evidenziato in
precedenza, il nostro ateneo offre agli studenti una serie di servizi 1 quali, nella grande maggioranza
dei casi, risultano poco fruiti proprio per Ia mancanza di un’adeguata pubblicitd e per 1'assenza di una
visione organica degli stessi. Riteniamo opportuno quindi, in linea con altri atenei italiani, dotare
anche la nostra-universita di una tessera unica per tutti i servizi utilizzabili dallo studente UniPG nella
Regione Umbria {con ’eventualita di estendere il servizio agli altri atenei del territorio).
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Inoltre, dopo il recente inserimento del badge (A.A. 2018/2019) e il superamento del libretto
tradizionale cartaceo, crediamo che questo sia il naturale sviluppo verso una gestione pili smart e
organica di tutti i servizi che orbitano attorno al mondo universitario.

La card deve essere frutto della collaborazione dell’ Universitd degli Studi di Perngia, dell’Agenzia
per il Diritto alle Studio Universitario dell’Umbria, degli Enti Locali e dell’agenzia regionale dei
trasporti concordando assieme alla componente studentesca le modalitd specifiche. Solamente con
una visione condivisa e sistematica la quantita dei servizi e la gualitd di quelli gia erogati, possone
migliorare la vita degli oitre ventimila studenti UniPG e, pill in generale, di tutti gli iscritti ad istituti
superiori universitari.

Le modalita di erogazione:

Avviene con il completamento delle pratiche di immatricolazione al primo anno (pagamento della I
rata) gratuitamente. Sard rinnovata automaticamente con I'inizio dell’anno accademico seguente
coerentemente alla verifica dell’iscrizione.

Per gli iscritti successivi al primo anno in fase di rinnovo dell’iscrizione dovra richiedere la suddetta
carta. In caso di smarrimento chiediamo che i costi di rinnovo siano contenuti e coerenti con il valore
intrinseco della card.

Durata

La tessera & attiva dal momento di Immatricolazione fino alla conclusione dell’ Anno Accademico in
cui si consegue il titolo di laurea.

Le modalita iransitorie:

Chi & ancora in possesso del libretto cartaceo deve munirsi della nuova tessera potendo mantenere
comundue il libretto a titolo affettivo, considerando che & ormai attiva Ia verbalizzazione online,

Dematerializzazione:

La carta deve essere munita di Codice QR Code (olire alla stampa degli stakeholders del servizio e ai
circuiti necessari) ¢ deve essere affiancata da applicazione per ampliare, facilitare e rendere pi
versatile I’utilizzo nelle differenti interfacce dei vari servizi, sia tramite QR Code digitale sia tramite
la possibilita di utilizzo tramite cirenito NFC, per un uso completo tramite smartphone, Tale scelta &
in linea con le finalita di digitalizzazione e risparmio di carta nella nostra universita.

Pubblicizzazione:

Di pari passo con I’accorpamento in un’unica tessera e dell’implementazione dei servizi per lo
studente universitario deve avvenire una adeguata pubblicizzazione dei servizi al momento
dell’iscrizione, negli eventi di orientamento e, eventualmente, a costante disposizione degli studenti

tramite lo Spertelio Unico previsto dalla governance durante questo mandato in convenzione con
IPADISU.
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Che funzioni ha?

+ Libretto/Tessera di riconoscimento universitaria per esami di profitto con foto e
matricola.

« Titole di viaggie per mezzi pubblici regionali e urbani: la tessera dovrd interfacciarsi
con il servizio di mobilitd regionale e locale {tramite Busitalia) permettendo un agevole
utilizzo dei mezzi eliminando problematiche legate alla vendita al dettaglio di biglietti e al
prezzo maggiorato del titolo acquistato a bordo. L’ obiettivo della realizzazione di una card
unica & offrire agli studenti un contenitore di tutti i tipi di carnet e abbonamenti, su modello
di “Carta Unica” della regione Toscana (https:/ataf fsbusitaliashop.it/carta-unica), cosi da
lasciare aperia in questo servizio la possibilitd di inserimento anche di tariffe agevolate ed
abbonament stipulati in futuro {come 1’abbonamento regionale a 50 euro da noi proposto).
Obietiivo del servizio sarebbero la possibilita da parte degli studenti di ricaricare anche online
la card per poi poter convalidare il titole sul mezzo {(modello Oyster Card di Londra). Altro
obiettive é quello di impedire il consumo eccessivo di carta, considerando anche che il carnet
multicorse scontato per il nostro ateneo & fortemente richiesto. Gli studenti e il personale
dell’ateneo possono attualmente usofruire dei carmet multicorse scontati, venduti tuttavia
incostantemente e in brevi lassi temporali durante la settimana, La ricarica della tessera online
migliorerebbe i problemi logistici riscontrati nella vendita fisica, Oltretutto la modalita di
vendita telematica figura tra le linee guida del ministero a seguito del DPCM 26/04/2020 nella

situazione della Covid-19 ( hitps://www.puniosicuro,it/sicurezza-sul-lavoro-C-1/coronavirus-

covid19-C-131/trasporto-pubblico-le-linee-guida-del-ministero-per-la-fase-2-AR-20043/).

Ci sembra quindi coerente con la nostra proposta rivolta a Universitd, Enti Locali e Agenzia

dei Trasporti, che quest’ultima inserisca all'interno del bando di gara una sezione apposita

riguardante la digitalizzazione dell'acquisto dei biglietti (tramite App e sito), cosi da facilitare
la logistica di vendita e gestendo quindi le tariffe in maniera smart ed ecologica.

« Carta prepagata: la tessera unica di ateneo potrebbe svolgere anche J*ulteriore funzione di
carta prepagata, wtilizzabile dallo studente senza alcun costo di attivazione e nessun canone
annuale. In questo modo ogni studente avrebbe un efficiente strumento predisposto a molte
operazioni tipiche di una carta di questo genere e dall’altro pud svolgere un ruolo chiave nella
semplificazione delle procedure universitarie. Pud essere usata per il pagamento delle tasse
universitarie e, ancora pilt importante, per la ricezione deghi accrediti da parte dell’universita.
A tal proposito vanno menzionate le borse di merito, le collaborazioni 150 ore, rimborsi tasse
e borse di studio. In questa ottica & assolutamente indispensabile una forte sinergia tra
Universita degli Studi di Perugia e ADISU per fornire un servizio agli studenti nel modo pit
completo,

» Tessera per Perogazione dei pasti alle mense dell’ Azienda Regionale per il Diritto
allo Studio Universitario: sostitutivo dell’attuale tesserino che permette di accedere alle
tariffe agevolate del servizio ristorativo in base alla fascia ISEE di appartenenza. Tuttavia, il
grande limite delle mense ¢ quelio che rimangono perlapil sfruttate solamente dagli studenti
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borsisti; questo anche perché per poter usufruire delle condizioni diversificate & necessario
completare 1’apposita istanza burocratica e ritivare fisicamente suddetto tesserino presso le
sedi ADISU di Perugia o di Terni. In sostanza un forte ostacolo alla froizione di un servizio
cruciale. Chiaramente con I’emissione di una carta unica, che includa anche i dati reddituali,
I"accessibilita ai prezzi ridotti in base alla propria situazione economica sarebbe estremamente
facilitata; questo, in termini pid ampi, potrebbe far aumentare "afflusso di utenti nelle mense
universiterie. Richiediamo inoltre che I’ Adisu rifornisca le mense di terminali di pagamento
POS contactless cosi da poter pagare sempre tramite la card proposta (ma anche con qualsiasi
circuito bancario), permettendo cosi 1'uso del servizio anche senza contanti. Ci appare un
intervento doveroso tanto pill se viene preso in considerazione il panorama legislativo di
riferimento nel quale & stata ribadita in pill occasioni I*obbligatoriet) dei pagamenti elettronici,
per uitimo con la legge di bilancio 2020. Tutio cid si inserisce in una generale convinzione
per cul debba essere incentivato il pilt possibile il pagamento cashiess, pill trasparente e
semplificato.

Accesso alle biblioteche e servizio prestiti: in questa modalita & fondamentale sia inserire
un Qr Code sulla tessera sia mantenere la possibilitd di accedere tramite Qr code su App da
smartphone.

Accesso alle aule studio: sempre tramite Qr Code tramite tessera o Applicazione

Tessera ricaricabile per fotoriproduzione: nelle stumentazioni di ateneo che deve
sostituire la metodologia attuale che prevede la ricarica di una carta tramite distributori nelle
biblioteche; richiediamo che il pagamento avvenga tramite la carta unica permettendo una
agile transazione.

Agevolazioni riservate agli studenti nelle attivitd convenzionate di tutte il
territorio mmbro: E necessario interfacciare la tessera con tali servizi. Inoltre richiediamo
di aumentare ed ampliare all’intero panorama umbro le convenzioni gid presenti tramite
Unifacile Shopping con gli esercizi commerciali puntando soprattutto sui servizi primari per
studenti; alimentari, cartolibrerie, copisterie, abbigliamento e sport, negozi di elettronica e di
musica, cultura, cinema...

Accesso gratuito a tutti i complessi museali ¢ beni storico-artistici nel territorio
umbre tramite presentazione della tessera fisica o tramite Qr code, favorendo quindi la
mobilitd regionale degli studenti, che sarebbe supportata dalla proposta di abbonamento
regionale e potenziamento dei trasporti in Umbria (capitoli 1 e 5).

22



MOBILITA UNIVERSITARIA:

Le proposte della Sinistra Universitaria UdU

« Forti scontistiche per i teatri comunali e pubblici

» Centre Universitario Spertive: attualmente ci si abbona tramite un moduloe di iscrizione
con una tessera specifica. La nostra proposta & di integrare ed implementare le scontistiche
tramite il servizio Unifacile Shopping ed un tesseramento, che richiediamo sia accorpato alla
card da noi richiesta.

» Sharing Mobility: i servizi di bike sharing esistenti e i futuri servizi di sharing da noi
proposti (al capitolo 4) devono interfacciarsi direttamente con gli studenti dell’Universita
degli Studi di Perugia. Auspichiamo che 1 trasporti sostenibili che si svilupperanno in futuro
da noi proposti potranno essere utilizzati intuitivamente e agilmente dagli studenti favorendo
1a mobilita sostenibile net territori della nostra regione.

-4-

LA MOBILITA UNIVERSITARIA SOSTENIBILE

E L’EMERGENZA COVID-19
Soluzioni temporanee e strutturali

La situazione attuale dei trasport in Umbria

Nel periodo immediatamente precedente all'emergenza della Covid-19 i trasporti regionali, gia con
frequenze basse e ternpi di percorrenza spesso proibitivi, hanno subito da parte della regione tagli
strutturali chie ammontano a circa 3,5 milioni di euro, dando direttiva ai comuni di selezionare le linee
necessarie e quelle secondarie cosi da procedere al taglio. Tale decisione & stata fortemente criticata
da parte di sindacati, lavoratori e ovviamente dagli utenti, che si sono visti tagliare tratte cruciali per
gli spostamenti su scala regionale ed urbana. Tale situazione di per sé andrebbe a peggiorare ancora
di pit: le critiche condizions di traffico e congestione urbana, oltre che all'isolamento ancora maggiore
in cui versa la gran parte del territorio interno alla regione, composto da molteplici piccoli centri
abitati. Non secondarie saranno le conseguenze sull'ambiente in una regione in cui i trasporti gid sono
responsabili di circa il 40% dell'inquinamento prodotto.
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La situazione attuale dei irasporti a Perugia

Nel PUMS approvaio dal Comune di Perugia & presente il censimento ISTAT del 2011 riguardante
la condizione della mobilita interna del Comune, in cui emergono i seguenti dati:

» Gl spostamenti su auto privata corrispondono al 72,9%:

» Gl spostamenti a piedi corrispondono al 10,19 e di questa percentuale circa 1’ 1% corrisponde
agli spostamenti in bicicletta;

» Gli spostamenti su trasporto pubblico sono pari al 14%;
Gl spostamenti con motocicletta/ciclomotore corrispondono al 3%,

Il PUMS stima in 35.312 glhi spostamenti su auto privata che interessano 'area Perugia-Corciano e in
4.633 gli spostamenti sulla rete del trasporte pubblico che copre gli stessi territori.

Percentuali cosi basse per il trasporto pubblico e per la mobilita ciclo-pedonale sono sicuramente da
imputare ad un’assenza di infrastrutture per la mobilitd dolce ed alla scarsa accessibilita al trasporto
pubblico sia dal punto di vista economice, dato 1’eccessivo costo del TPL, sia dal punto di vista
logistico data la bassa efficienza del servizio che non riesce a servire capillarmente tutto il territorio,

L’Emergenza COVID-19

L’emergenza sanitaria che sta vivendo il nostro paese ha ulteriormente peggiorato le criticita di una
situazione gia difficoltosa. I DPCM e le conseguenti ordinanze regionali emanate al fine di garantire
il contenimento della diffusione della pandemia hanno avuto conseguenze anche nel settore dei
trasporti. Tali servizi sono stati ulteriormente tagliati e sono state mantenute solo le linee essenziali
e, nel rispetto dei protocolli e delle distanze di sicurezza, dovranno essere evitati affollamenti. Questo
determinerd un notevole peggioramento del servizio di mobilitd wrbana. Considerando che nella Fase
2 stiamo assistendo alla ripartenza di attivitd lavorative e produttive ¢i aspettiamo che la minor
capacitd del trasporto pubblico determinerd un forte aumento del traffico urbane e regionale, dato
anche dalla sfiducia verso i mezzi di trasporto collettivi.

A livello .nazioiaale, ci si € posti delle domande su come potrebbero assere gestiti i trasporti a livello
nella fase di ripartenza, non nascondendo preoccupazioni.

Durante il lockdown & stato possibile constatare una drastica riduzione del traffico che, sia a livello
nazionale che regionale, si aftesta a minimi che non si registravano da decenni, con diminuzioni
noteveli per quanto riguarda Je emissioni ed i consumi relativi al settore dei trasporti, una riduzione
degli incidenti stradali dell’80,7% e una riduzione dei morti collegati dell’83,3% (Fonte:
Dipartimento della Pubblica Sicurezza).

Le stringenti condizioni che si dovranno rispettare all'interno dei mezzi di trasporto pubblici in Italia,
e nel caso specifico della nostra regione da parte dell’azienda Rusitalia
/fwww fsbusitalia. it/content/fsbusitalia/iYumbria/emergenza-covid-19---umbria html),  sono
state prolungate anche nella Fase 2 e probabilmente non si assisterd ad un allentamento di tali misure

nelle fagj suceessive. . . H SEQIELAIIO e censrmericnnss e .
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Tale situazione presenta forti criticitd: non solo quindi, stando alle condizioni attuali dell’Umbria, i
bus non verranno implementati di pari passe con I”allentamento delle misure di confinamento sociale,
ma saranno anche fortemente limitati nelle capienze. Non agire sui trasporti pubblici potrebbe portare
a uno shock nex centri urbani e sulle direttrici della nostra regione, gid fortemenie congestionati,
portando a situazioni che non si erano mai viste prime. Le conseguenze di tali decisioni graveranno
pesantemente sia sul pianc ambientale che sul piano logistico. Gid durante la fase estiva tali criticita
andranno ad emergere ma se non si prenderanno decisioni mirate e strategiche non si potrd evitare il
collasso con la riapertura delle scuole e dei nostri poli universitari a settembre,

in questa situazione 1"Universita degli Studi di Perugia non potrd esimersi dall'assumersi le grandi
responsabilita che ha verso la cittadinanza e soprattutto verso la comunith universitaria che ricordiamo
essere composta da circa 23 mila iscrittd. Gli studenti, il personale tecnico amminisirativo ed il
personale docente costituiscono un bacino fondamentale per il settore dei trasporti che & dovere delle
istituzioni tutelare e incentivare verso scelte pill sostenibili. $i deve cercare di non tomare alla
situazione precedente caratterizzata da un traffico urbano eccessivo e causa di congestioni pressoché
costanti su tutte le principali arterie di scorrimento della ciitd e di una saturazione dei parcheggi
responsabile del conseguente fenomeno del “parcheggio seclvaggio”. Questi fattori vanpo a
determinare un’occupazione illecita della maggior parte degli spazi pedonali rendendone pid
difficoltosa e pericolosa la fruizione,

Dobbiamo inoltre considerare che all'eccessivo traffico veicolare consegue un ingente numero di
incidenti stradali che causano feriti con alta frequenza determinando un'ingente spesa per il servizio
sanitario ma soprattutto a livello umano.

Analizzando la situazione dei paesi che hanno prima di noi affrontato le conseguenze dell’emergenza
sanitaria emerge chiaramente che la  crisi colpird anche il settore dei trasporti.
1n Cina, ad esempio, 'utilizzo delle anto private ha subito un incremento notevole e se un incremento
similare dovesse colpire i nostri centri urbani, gia fortemente congestionati, & difficile credere che la
situazione possa essere gestita,
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Questa situazione si protrarrd per mesi e, stando alle recenti dichiarazioni della politica, il
distanziamento sociale dovra essere mantenuto fino alla diffusione di massa di un vaccine. Si ha
dunque la necessita di un ripensamento totale e sistematico della mobilita adatto alla gestione della
crisi che avra ripercussioni notevoli nel sistema dei trasporti.

In primo luogo si deve ripensare il trasporto pubblico locale e regionale sia che esso avvenga su
gomma che su rotaia. L’opzione pil intuitiva sarebbe quella di anmentare la frequenza dei mezzi
pubblici, andando cosl a compensare la minor capienza, seguendo iniziative similari a quelle che sono
state ad esempio attutate dalla regione Toscana che ha aumentato di 100 unitd le corse dei treni nella
regione. Tuttavia questa strada ha forti limiti individuati nel ridofto parco mezzi del TPL e Valto costo
che non sarebbe sostenibile. Comprendendo la criticitd della situazione e del settore nella regione
Umbria ci auspichiamo che vengano fatte delle scelte che siano concretizzabili ma che comunque
garantiscano una seluzione immediata del problema.

Ci auspichiamo inoltre che determinate misure, atte a rendere conveniente P'utilizzo di alternative
sostenibili, permangano anche dope I'emergenza, cosi come ci auspichiamo che anche al termine
della crisi permanga la volonta di investire sul settore di trasporti.

Siamo fermamente convinti che nessuno degli obiettivi che ci dobbiamo prefiggere possa essere
raggiunto se non attraverso una cooperazione tra tutte le istituzioni presenti sul territorio e che guindi
debba essere coordinato tra Regione, Universitd, enti comunali e locali present sul territorio (es.
ADiSU), aziende e scuole senza ovviamente dimenticare la comunifd che deve avere un ruolo
fondamentale nel chiarire quali sianoc le problematiche da risolvere e le esigenze che devono essere
assolte dal setiore dei trasporti.

Le soluzioni emergenziali nel panorama internazionale:

A livello nazionale e internazionale si stanno prendendo decisioni affinché la situazione imposta
dall'emergenza diventi una grande opportunita per la rinascita della citti attraverso alternative modali
sostenibili e a misura di cittadino. Si sta investendo molto sia snll‘ampliémemo dei mezzi di trasporti
sostenibili sia sulla mobilith dolce e
pedonale. Sonc molteplici gli interventi
temporanei propostl per contingentare il g
traffico previsto nei prossimi mesi. Nella |
citta di Berling sono state realizzate piste
ciclo-pedonali ed ampliati gli spazi pubblici |
esistenti, che permettano non solo il $N
decongestionamento del traffico ma anche B8
il rispetto delle distanze di sicurezza nella
fase di ripartenza delle attivita.

Sorricideibile emergenzigle - Berlino
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Cosl come molti sono stati i documenti e proposte progettuali a Nvello nazionale per risolvere la
viabilitd e la fruizione degli spazi pedonali e pubblici. Tra i molti citiamo la “Rete di Mobilita
Emergenziale”(hitps//www bikeitalia. it/wp-content/uploads/2020/04/RME-Piano-di-azione-
mobiiit%CB%}LQ:grbanaw ost-covid.pdf).

SPUSTARE LA SO5TA DAL MARCIAFIEDE ALLA STRADA

*I parcheggio sulo pub pasere |
aitemnaie a stellt per biccletw;
nonopatiing ecg,

Esempio di proposta progettuale di “Rete di Mobilitd Emergenziale”

Su queste linee guida molte cittd, tra le quali & interessante citare I’esempio di Torino e Milano, stanno
cercando di ripensare non solo la viabilita stradale, pedonale e ciclabile, ma stanno attuando delle
strategie che porteranno ad un vero e proprio adattamento degli spazi pubblici a vantaggio delle
attivita pubbliche e commerciali. Per permettere la fruizione delle aree pubbliche, pur mantenendo le

distanze di sicurezza prescritte, si rende necessaria una pianificazione urbana centralizzata ed efficace
da parte degli enti locali.

Milano:

Un esempio guida & sicuramente Milane dove, nel mese di Aprile 2020, sono stati stanziati ingenti
fondi per I’ammodemamento e P'implementazione delle infrastrutture ciclo-pedonali per compensare
la diminuita offerta del trasporto pubblico (metropolitana, tramvia, bus) che dovra vedere il 25-30%
in meno dellutenza, Si punta ad incentivare la mobilita dolce con interventi volti al miglioramento
di gueste reti, tramite restringimenti della carreggiata stradale, implementazione delle zone 30 e
ripensamento delle aree pubbliche tramite "urbanismo tattico” in funziome delle misure di
distanziamento sociale che continueranno ad accompagnarel Tiei prossimi mesi, Sharing, biciclette
eletiriche, infrastrutture saranno le parole cliave per la soluzione ambiziosa del comune di Milano
con una lettura sostenibile del nroblema.
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Torino:

Altro esempio da cui prendere spunto & Torino dove le amministrazioni locali si sono poste Voblettivo
di ripensare gli spazi pubblici al fine di rispettare le distanze prescritte in sicurezza. Data esigenza
di ripensare il tempo di utilizzo dei mezzi nel tentativo di disincentivare I utilizzo dell’auto e dare pilt
spazio alla mobilita dolce. La voloma & quella di ridistribuire 1o spazio allinterno delle vie cittadine
garanmtendo la coesistenza di auto, bici, monopattini e bus adotiando misure che vadane a ridurre la
velocitd massima dei mezzi transitanti. Siintende ampliare notevolmente le infrastrutture ciclabili e
creare corsie preferenziali per i ciclisti. Sono poi previste iniziative volte ad incentivare lo sharing di
bici, moto, monopattini ¢ avto elettriche con un importante aumento sia delle velo-stazione che delle
postazioni di ricarica per le auto elettriche. Sul trasporto pubblico si sta agendo tenendo bene a mente
che un numero maggiore di corse limita gli assembramenti e garantisce il servizio. Si sta pensando
anche di attivare servizi a chiamata, che risulterebbero molto utili sia perché garantirebbero un
maggior controllo nei riguardi delle prescrizioni da adottare sia perché aumenterebbero la qualitd del
servizio di trasporto pubblico.

La “Rete di Mobilita Emergenziale” per Perugia:

Nella citta di Perugia & necessario agire prontamente per impedire la situazione precedentemente
descritta a livello di traffico urbane. Riteniamo che da parte delle amministrazioni gli interventi da
portare avanti per decongestionare le vie urbane sia quello della mobilith dolce e sostenibile.
L’ obiettivo ¢ quello di sopperire alla contrazione a breve termine di domanda di mobilith pubblica di
masss, con mezzi di trasporto individuali sostenibili al fine di evitare la congestione del traffico e
relative  emissioni, rendendo anche difficili e di lunga durata gli spostamentl.
Recentemente £ stato sottoscritto dalla nostra associazione un documento inviato all*amministrazione
comunale in copdivisione con Fiab e Legambiente. All’interno del documento sono proposte
soluzioni efficaci per il nostro contesto urbano che riportiamo a titolo informativo in quanto
rappresenta appieno la nostra idea di interventi nella cittd, di cui I’Universita si deve fare promotrice
(https:/iwww lepambienteumbria jvlettera-aperta-al-comune-di-perugia-per-la-mobilita-nella-fase-
post-covid-19/).

I macro-interventi proposti sono 8:

1. Realizzazione di nuove regolamentazioni e/o infrastmture “soft”, a basso costo e rapida
attuazione, per la mobilith attiva (pedonale e ciclabile) e la micro-mobilitd, estese a tutta
'utenza fragile, anche non convenzionali e in deroga al Codice della Strada (attendendo le
misure governative in questo ambito). A titolo di esempio citiamo:

+ percorsi pedonali e corsie ciclabili in sola segnaletica;

« apertura delle corsie preferenziali alla circolazione delle bici;

s estensione posteggi e rastrelliere per bici;

+ integrazione dei percorsi e dei servizi per bici sui provider di mappe online;

2. Introduzione di consistenti incentivi economici e finanziamenti per il potenziamento della
mobilitd attiva come alternativa all’'uso dell’anto privata e complementare al trasporto
pubblico. su modello della notizia da parte del Ministro delle Infrastruttore » dei Trasnorti
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degli incentivi per Pacquisto di biciclette (https://www.ilsole24ore com/art/fase-2-ecco-tutti-
incentivi-arrivo-bici-e-monopattini-ADrOhsN JAd esempio:

» - incentivi all'acquisto di bici elettriche o muscolari

« potenziamento e facilitazione all’accesso dei servizi di bike sharing

» premialitd e rimborsi chilometrici a chi utilizza la bici negli spostamenti casa-scuola,

casa-lavoro, etc,

Pieno ripristino delle misure di equilibrio del sistema della mobilita, come le ZTL, la sosta
regolamentata, le corsie preferenziali, indispensabili ancor pill ora per gestire il traffico,
rendere appetibili ed efficienti le modalitd alternative all’auto ed evitare la completa paralisi
circolatoria derivante da un “liberi tutti” di spostarsi comungue e ovunque in macchina.
Favorire la pedonalitd per alleggerire il TPL e promuovere la mobilita attiva, liberando i
marciapiedi dalle auto in sosta, implementando zone 30 (partendo da quelle gia individuate
nel PUMS e ancora non realizzate), istituendo strade residenziali e sviluppando progetti di
urbarnistica tattica.
Contenimento della domanda e dei picchi di mobilits lavorativa e commerciale, prompovendo
in modo diffuso Jo smart working come modalitd facoltativa di lavoro con prioritd per i
pendolari extranrbani, rimodulazione degli orari delle attivitd commerciali, degli uffici e dei
servizi pubblici per evitare i picchi di traffico concentrati e i sistemi di consegna a domicilio,
privilegiando ed incentivando quelli su bicicletta ¢ cargo-bike, Favorire e implementare
modalita sostenibili di spestamento casa-lavoro, soprattutto verso le aziende con maggior
numero di dipendenti (Ospedale, Universitd, Perugina, etc.)
Predisposizione di un piano per la mobilita scolastica 2020-21: occorre contenere il numero
degli spostamenti attraverso }'uso dell’auto privata. Tra le misure da adottare: piedibus, corse
scolastiche dedicate, istituzione di “strade scolastiche” con limitazioni temporanee di traffico
veicolare, istituzioni di percorsi protetti casa-scuola nelle aree territoriali maggiormente
idonee (es: Ponte San Giovanni), etc.
Favorire, strutturare e incentivare forme di inter-modalita bici-TPL, sia per i pendolari che
in ambito urbano. Tale misura favorirebbe anche ’accesso e 1'ntilizzo dei servizi da parte dei
ciclo-turisti.
Promozione del ciclo-turismo, dei cammini e del turismo lente, che potrebbe essere
fondamentale anche per rilanciare la nostra regione e aiutare I'economia del territorio,
attraverso:

+« predisposizione di apposito materiale promozionale

» segnaletica dedicata e mappatura percorsi esistenti

« facilitazioni e incentivi nell’accesso 2 utilizzo dei servizi (card, convenzioni, etc.)
Realizzazione di campagne informative per stimolare stili di vita basati su forme di mobilita
attiva, indispensabili per tenersi in salute e recuperare la forma fisica.
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1’evoluzione strutturale della mobilita sostenibile urbana:

Le nostre sono proposte ed interventi emergenziali temporanei, realizzati con bassi investimenti.
Tuttavia quekta occasione, a& nostro parere, deve essere Dinizio di un percorse volto
all’implementazione delle infrastrutture per la mobilita dolce e al ripensamento degli spazi pubblici
sovvertendo la gerarchia auto-pedone. Nella nostra cittd sono carenti e frammentarie le piste ciclabili,
assenti le zone 30, Ci auspichiamo che da questo ragionamento si possa passare alla programmazione
strutturale, in parte in accordo con il PUMS, della mobilitd sostenibile della Citta i Perugia, per la
quale rimandiamo al paragrafo “Le nostre proposte strutturali”. Come gid menzionato le proposte in
via temporanea voglio gia essere una rampa di lancio verso un’inversione di tendenza della mobilitd
urbana, tutio cid a partire dall’ analisi dei dati attuali,

Dati sulla situazione attuale e linea programmatica nel Comune di Perugia:

Analizzande i1 PUMS emerge che gli obiettivi che I’amministrazione locale si & prefissata riguardano
I’abbattimento degli inquinanti e del consumo energetico. Tali obiettivi vogliono essere raggiunti sia
attraverso un miglioramento del servizio del trasporto pubblico sia attraverse iniziative volie alla
sostenibilitd.

I dati raccolti sia durante la redazione del Piano Urbano della Mobilith Sostenibile che durante la
redazione del Piano Regionale dei Trasporti evidenziano un’eccessiva congestione stradale ed un

eccessivo inguinamento che sono imputabili ad un uso predominante del mezzo privato per gli
spostamenti all'interno della citta.

Emerge inoltre che deve essere operato un miglioramento del TPL e si deve investire nell’ottica
dell’ampliamento  delle scelte modali sostenibili a disposizione della  comunith.
Altro aspetto sul guale si intende agire & la possibilita di migliorare il trasporto ciclo-pedonale in una
citta 1a cui morfologia lo rende spesso ostico.

Quindi in una situazione tale & in progetto di attuare strategie per l'abbattimento delle emissioni di
inquinanti e dei livelli di ramorositd quali:

= Estensione delle aree ZTL: ad oggi nel comune & pari a circa 39 ettari e il comune si
pone I obiettivo di ragginngere un’estensione pari circa a 80 ettari controllati da ZTL:

Tab. 7.2.11 -tndicatort di Mano - Estensione delia Zona a Traffico Uimitate - 211

Estonsione 211 fettari) 58,7 . 58,7 .7
variazione dsputic allo - : '
seenado sttuale . _ B ” IR
Varitone 38,78%
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» Zone 30: attualmente assenti nel Comune di Perugia, sono previste nello scenario futuro
di riferimento con una estensione <i progetto di 107 ettari. Dal PUMS emerge che le zone
30, tuttavia, sono da intendere come un mero limite orario per automobili per limitare la
pericolosita di pedoni e ciclisti. In realtd gueste zone devono essere pensate negli spazi
urbani per migliorare la vivibilitd e sovvertire la gerarchia auto-pedone, ridimensionando
le carreggiate per le automobili, ampliando marciapiedi e piste ciclabili fruibili alla
cittadinanza.

« percorsi ciclabili in sede propria o protetta nello scenario attuale si ha uno sviluppo
complessivo di circa 14 km. Nello scenario di progetto I’obiettivo & circa 20 km di rete.
Necessaria I'implementazione, come gia detto, in un contesto morfologicamente avverso,
che tuttavia & una delle risposte possibili al congestionamento vrbano e alla viabilits
pedonale, oggi carente e limitata in molte aree cittadine.

Yab. 7.2.13 ndicstor di Plano ~ Estensione delln rete dclablie in sede propria o protetta

P p———— wa | 0.3 %5
o a37% 10,534
18376

% s ittt g g
: WL

Inbase agli indirizzi dettati dal PUMS, approvato dal Comune di Perugia, prendiamo atto di un grande
ripensamento con particolare attenzione a nuove tratte e servizi del trasporto pubblico urbano e di
percorsi ciclo-pedonali con relative infrastrutture come zone 30 e servizi di sharing. Analizzando le
aree di intervento notiamo la volonta di agire in una direzione che condividiamo ma che allo stesso
fempo non reputiamo sufficiente alla risoluzione dei problemi della comunita ed in particolar modo
degli studenti.

Gli obiettivi che tali interventi vogliono raggiungere sono:

» lariduzione del traffico in ambito urbano (diesel e benzina) del 6% ogni 5 anni; riduzione del
Traffico nella valle Umbra del 15% tramite potenziamento del trasporto passeggeri su
ferrovia;

* miglioramento del trasporto pubblico regionale promuovendo la sostituzione degli autobus
del TPL con mezzi a basse emissioni di particolato ed il potenziamento del trasperto pubblico
urbano con mezzi elettrici (su rotaia o su gomima) o a basse emissioni di inquinanti;

» riduzione del trasporto privato su tutto il territorio regionale attraverso Pistituzione e
ampliamento delle ZTL nelle aree wbane, I'uso del Trasporto Pubblico Locale,
Iincentivazione di strategie quali il “car pooling” su mezzi a basse emissioni all'interno delle
ZTL e lincremento delle piste ciclabili whane con relativa realizzazione di parcheggi di
scambio autoftrenc/bicicletta;
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Si auspica inoltre un maggiore utilizzo def mezzi elettrici altraverso ’installazione di una rete
infrastrutturale per la ricarica dei veicoli alimentati ad energia elettrica e varie forme di incentivazione
che rendano *utilizzo del mezzo elettrico vantaggioso,

Questi intervent si quantificano numericamente nella seguente tabella:

Extennione delly mm& paste Celabifiin sede propeia o protetts K 141 03 5L
Estensione delle 2T ' bz 587 58,7 I
Estensions Geke Zone 30 Ha g 162 S
e punl di 4 bl wletinity 8 23 24 300
Bumard postarion: e sharing i 7 37 17
Velstazion! N 1) 4 21
Pust ot ficatica K g o 4
Farmps o R [ & 3
i N 2 : 3

N 2 4 5

H f a 4

o) it 15 17

Dati gli obiettivi che devono essere raggiunti, data ’agenda comunitaria, in tema di sostenibilith e
inquinamento risulta dunque necessario investire in un tipo di trasporto che sia meno impattante sotto
il profilo dei cambiamenti climatici guali:

» Il bike sharing;
« Il cargo bike ovvero la possibilita di trasporto della bici nei mezzi pubblici che permetterebbe

dunque I'integrazione con il trasporto pubblico per favorire I'interscambio;
» L’aumento delle cosiddetie velo-stazioni;

» L’aumento delle colonnine di ricarica per mezzi eletirici
» La spinta verso un parco auto meno inguinante
+ Implementazione dei sistemi di sharing di tipo “Freeflow”

Inoltre viene chiarito nel PUMS che tutte queste iniziative devono essere fatte in cooperazione tra il

Comune, la Regione ed altre istituzioni tra le quali I'Universita che deve, a nostro avviso, dare sia un
apporto tecnico che di indirizzo.
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Z3LELN L i T S
Decongestionare alcune aree della cittd attraverse {a realizzarione df nuove
pereinfrastrutturali, nonché miglorando e preciazion] dellaviabititd

* Oetbive i parte modificato in relazions Mie Ibdicaviont erwene Surent | sl 4 diseoss Lay i B : whattarzmes it
TR stervizio ¢ sone Industrisll, poli shidattic funbversith] < commurdiali siuath m aree periberiche, nonthé nel Centre sorivds
* Elarmenity introdotin ¢ seguits delie Indicazion: emeres durslif favali oi diccsssions,

La situazione universitaria

Nel contesto cittadine vogliamo analizzare approfonditamente le abitudini e le modalitd di
spostamento attuate da personale e studenti. L’obiettivo é quello di arrivare a proposte strutturali che
possano adattarsi al meglio al contesto cittadino in cui il nostro ateneo & immerso,

Il personale: g .4 s bt st i 01 el ki

Secando i dati che sono stati riportati nel
bilancio sociale realizzato nel 2017

ttps://www.unipg.it/contenuti/hilancio-
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sociale-2017 pdf) Ia popolazione e s
dell’ateneo conta circa 24 mila studentie 2 zm

mila unita tra personale docente e R —
personale tecnico. Tali numeri sono :“‘:’

distribuiti nelle varie sedi ma con
un’incidenza nettamente maggiore per la
citta di Perugia.

-

Nell'ambito della partecipazione del nostro ateneo al progetto europeo demominato CHIUMS,
progetto al quale il nostro Ateneo partecipd insieme al comune, venne realizzato uno studio sulle
abitudini, in tema di mezzi di trasporto, sia dei dipendenti che degli studenti. Dai dati raccolti circa il
75% dei dipendenti dell’ateneo raggiunge la sede lavorativa attraverso il proprioc mezzo ¢ nella
stragrande maggioranza dei casi I’auto viene utilizzata senza passeggeri. Coloro che utilizzano un

mezzo diverso dall'automobile rappresentano una percentuale irrisoria che si attesta al di sotto del
10%..
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Gli studenti:

»

Se analizziamo guanto invece € emerso analizzando le abitudini degli studenti troviamo delle

percentuali pits alte per quanto riguarda sia gli spostamenti a piedi che "utilizzo del trasporto pubblico
sia su gomma che su rotaia.

Appare comungue evidente che vi é una forte propensione all'utilizzo del mezzo proprio che viene
utilizzato da circa il 45% deghi studenti.

All'aumentare del percorso casa-universitd questa percentuale awmenta raggiungendo dei picchi di
circa il 90% soprattutto nelle distanze comprese trai 10 e 18 km.
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Report di sostenibilita dell’Universita degli Studi di Perugioa-2017
Le iniziative sostenibili attuali:

Attualmente le uniche iniziative intrapresa dall’ Ateneo atte ad incentivare la mobilita sostenibile sono
date da un servizio di car-pooling fruibile attraverso un'app (Up2Go, attualmente non funzionante)
ed un numero esiguo di bict elettriche in comodato d'use dal Comune di Perugia, Entrambe le

iniziative sono a nostro avviso insufficienti per rispondere a tutte le esigenze degli studenti ed inoltre
presentanc numerose criticitad sotto notevoli punti di vista.
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Esempi lodevali

Bologna:

https://site.unibo.iYmulticampus-sostenibile/itmobilita

Da sempre ["Universita di Bologna & un esempio per le politiche legate alla sostenibilitd ambientale
e non solo. Infatti nel campo della mobilita ha intrapreso delle iniziativi lodevoli ed interessanti,
L’ateneo si & infatti impegnato alla promozione e alla realizzazione di iniziative atte alla realizzazione
di quello che viene definito un Multicampus Sostenibile.

Nell’ambito dell’accessibilitd si & deciso di procedere con una netta diminuzione del costo
dell’abbopamento per i} trasporto pubblico locale e ferroviario sia per gli studenti che per i dipendenti
in modo da aumentarne ["attrattivita. Per quanto rignarda le alternative modali si & deciso di agire sia
incentivando *utilizzo della bicicletta sia attraverso il car sharing, Per quanto riguarda il car sharing
V’ateneo ha intenzione di dimezzare il suo parco auto e di dotarsi soltanto di 42 auto elettriche di cui
8 ibride per le lunghe percorrenze.

L’altro grande progetto a cui ha aderito I"ateneo bolognese & quello di creare una rete di stazioni per
biciclette a pedalata assistita che consenta una gestione intermodale dei movimenti casa-universit o

tra sedi dell’ateneo diverse, La prima stazione, dotata di pensilina fotovoltaica, & stata realizzata a
Cesena,

Nella citta di Bologua sono state previste 6 stazioni che permettano un collegamento tra i principali
siti universitari, Sono inoltre previsti dei progetti realizzati in grossa parie dagli studend.

Padova

hitps://www.unipd.it/mobilita-sostenibile

L’Universitd di Padova, in stretta collaborazione con gli enti comunali, si & impegnata a stilare una
Carta degli impegni sulla sostenibilita nella quale il tema della mobilitd e dei trasporti ne costitnisce
un tema essenziale,

L’Ateneo padovanc promuove diverse iniziative per valorizzare la mobilitd sostenibile anche
attraverso una particolare attenzione a quelle che sono le proposte e le esigenze di studenti e personale
poneadosi con 1'obiettivo di aiutare la citta a definire politiche in favore di una mobilitd pit sostenibile
e di contribuire alla riduzione dell’inguinamento atmosferico e dei consumi energetici.

Ad esempio alcuni studenti dell’Universit degli Studi di Padova hanno dato vita ad un progetto atto
alla realizzazione di un'app che integra il carpooling ed il bike sharing, ovvero di un servizio in grado
di offrire una mobilitd conveniente sia economicamente sia in grado di rispettare I’ambiente.
Particolarmente interessante & il servizio di bike sharing che a Padova permette la distribuzione e
utilizzo di biciclette pubbliche su tutto il territorio comunale della cittd di Padova.

35



MOBILITA UNIVERSITARIA:

Le proposte della Sinistra Universitaria UdU

£ composto da una rete di stazioni di ricovero dove prelevare e riconsegnare i mezzi che conta
200 biciclette tradizionali e 50 biciclette a pedalata assistita.

Un accordo prevede che personale, studenti e studentesse dell'Ateneo, tramite P'utilizzo del proprio
badge di Ateneo, possano accedere al servizio acquisendo il proprio abbonamento atiraverso una
procedura on-line. Grazie ad una convenzione universitaria & previsto uno sconte di 5 euro sul costo
dell’ abbonamento annue, che ammonta a 25 euro.

Altro progetto volto ad aumentare la scelta di alternative modali al tradizionale trasporto su gomma
¢ il servizio di “Car Sharing Padova”. Tale servizio, disponibile 241v/7g, mette a disposizione degli
Iscritti una flotta di veicoli pronti per "'uso ogni volta che se ne ha bisogno. Si paga solo "utilizzo
effettive del veicolo. Studentesse e studenti e personale docente e tecnico amministrativo
dell"Universita di Padova hanno accesso a tariffe agevolate e sconti sugli abbonamenti.

Sempre in tema di accessibilita alla mobilita & state ideato un servizio che mette a disposizione alle
studentesse e agli studenti con disabilitd servizi dedicati che gli permettanoc di frequentare
regolarmente le lezioni o per altre artivitd didattiche e istituzionali.

Roma

hitps://www.nniromal.ivit/notizia/progetio-velostazioni-sapienza

Allinterno di unp programma integrato di gestione della mobilitd, I'ateneo romano propone la
realizzazione, in diverse sedi, di velo-stazioni con I'obiettivo di creare un collegamento tra le sedi
della Sapienza attraverso l'utilizzo di infrastrutture e servizi ciclabili permettendo cosi spostamenti
sostenibili di studenti e persanale docente e tecnico amministrativo. Queste velo-stazieni dovranno
essere dotate di pensiline di protezione, fomanelle, materiali informativi sulla ciclabilita, colonnine
di ricarica per biciclette elettriche.
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Le nostre propaoste strutturali
Quindi se da una parte & necessario implementare un servizio ad oggi spesso inaccessibile sia dal

punito di vista economico che funzionale <i si deve impegnare a fornire pill alternative modali
sostenibili in grado di rispondere alle piix disparate esigenze.

Una mobilita sostenibile cittadina & possibile e garantirebbe alla comunitd studentesca, e non solo, di
vivere la citta in un modo nuovo e sostenibile. La programmazione della mobilitd sostenibile deve
essere fatfa attraverso una cooperazione tra i vari enti e deve essere condivisa con gli studenti e la
comunita.

L Universita degli Studi di Perugia in questo senso ha un ruolo chiave nella risposta delle esigenze
degli studenti e della comunitd. Un sistema dei trasporti adeguato ed efficiente & “componente
fondamentale del Diritto allo Studio per il pieno successo formativo degli studenti” {D. Lgs. 68/2012)
cosi come dovremmo percepire Ia sostenibilitd e la salvaguardia dell*ambiente come un diritto. Nello
specifico ci siamo posti I’obiettivo di mettere alla luce quali potrebbero essere gli sviluppi faturi per
la mobilitd sostenibile universitaria nella cittd di Perugia, mantenendo ed amipliando le linee guida
del PUMS ¢ le intenzioni della governance d’ateneo, tuttavia completandole con le istanze specifiche
degli studenti dell’ateneo.

Dai dati che abbiamo raccolto emerge che all'interno del comune stesso interi quartieri non vengano
raggiunti dalle linee urbane diume e come un elevato numere di studenti vengano a trovarsi isolati
nei quartieri prossimi alle sedi universitarie,
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Cio spesso rende difficile raggiungere le sedi universitarie e impossibile muoversi agilmente verso
zone della cittd dove si svolgono attivitd di aggregazione e condivisione. Tale problema viene
fortemente accentuato dalla particolare morfologia dell'Ateneo perugine i cui dipartimenti sono
dislocati nel territorio comunale cosi come sono dislocate le varie residenze universitarie. Le maggiori
criticitd sono rappresentate dai dipartimenti e dalle residenze universitarie che si trovano nei quartieri
periferici del comune {Santa Lucia, San Siste, Ferro di Cavallo, Scienze Motorie...). Allo stesso modo
emergono difficoltd per tutti coloro che pur vivendo nei cosidderti quartieri universitari collocati nelle
zone pid centrali devono raggiungere i dipartimenti collocati nei quartieri periferici come ad esempio
Medicina ed Ingegneria. Tali difficoltd sono determinate sia da una carenza delle linee del TPL sia
dall’assenza di alternative modali, ‘

Essendo dunque il nostro un polo universitario diffuso sul territorio deve essere trattato come tale e
devono essere garantite una serie di infrastrutture e servizi che vadano ad indirizzare gli studenti su
scelte per gli spostamenti di tipo agile, sostenibile ¢ pubblico.

Andando ancora oltre le linee programmatiche definite all'interno del PUMS si devono prevedere
delle strategie atte a garantire la possibilita di scegliere ua mezzo di trasporto che sia piit sostenibile
e che allo stesso tempo renda I'utilizzo del mezzo propric meno conveniente sia da un punto di vista
logistico che economico. Tali strategie devono coinvolgere sia la mobilita urbana che 1a mobilita
extraurbana (sia che avvenga su gomma che su rotaia) e deve essere ideato un sistema di interscambio
modale tra vari mezzi di trasporto.

La nostra proposta per la mobilita pubblica su gomma e su rotaia:

Al fine di risolvere la problematica legata alle zone dove il trasporto pubblico risulta carente, a causa
di collegament poco frequenti e caratterizzati da tratte i cui tempi di percorrenza sono molto lunghi,
crediame che la soluzione possa essere quella di studiare delle tratte ad alta frequenza in grado di
garantire un collegamento tra i poli universitari e le funzioni annesse. Crediamo inoltre che tali tratte
debbano essere coperte con I'utilizzo di mezzi eletirici in modo da garantire sia ’abbattimento delle
emissioni sia I"abbattimento del consumo energetico in accordo con le disposizioni comunitarie in
tema di riduzione delle emissioni e dei consumi. Emerge inoltre che tale soluzione possa andare a
risolvere i problemi di affollamento che si registrano in alcune ore della giornata, riuscendo a
distribuire meglio la domanda nell'arco della giornata. Particolare attenzione dovra essere posta per i
poli pili critici per quanto riguarda la condizione di isolamento in cui l'assenza di un servizio di
trasporto 1i costringe. Tali criticitd sono rappresentate ad esempio dai poli collocati a Santa Lucia,
San Sisto, Monteluce, senza dimenticare il polo di Agraria e Veterinaria ed il dipartimento di Scienze
Motorie. Ovviamente dovra essere condotto uno studio in modo da calibrare Vofferta sulla basa delle
esigenze dell'utenza che ricordiamo essere rappresentata dagli studenti, da] personale che lavora
allinterno dell'Universita e della comunitd intera. Deve essere garantito i) flusso della comunita
studentesca e non dalle periferie al centro della cittd e viceversa, Crediamo inoltre che alcuni servizi
gid presenti nella cittd non siano adeguatamente sfruttati. Un esempio in tal senso & rappresentato dal
Minimetro che costituisce un‘alternativa modale totalmente sostenibile che tuttavia deve essere
implementata e completata con mezzi su rotaia che coprano tratte ad oggi congestionate, Risulterebbe
risolutivo pensare di estendere le tratte ai quartieri di Monteluce e San Sisto.
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Come previsto dal Pums ma anche seguendo le linee guide che Ia governance sta intraprendendo nella
rignalificazione di poli universitari che inistono su dei quartieri cittadini {es. Monteluce) si rende
evidente la necessitd di collegare tali quartieri alla rete citfadina in maniera veloce ed efficiente.

Parimenti si deve pensare di agire sul’interscambio modale o utilizzando le infrastrutture ferroviarie
gia esistenti che garantirebbero un collegamento flnido tra i quartieri di San Sisto e Santa Lucia con
il Centro oppure ad altre alternative che cerchino comungue di sfruttare la rotaia laddove possibile o
il trasporto elettrico.

1.2 nestra proposta riguardo gli spostamenti ciclo-pedonali:

Come evidenziato anche nel PUMS la grande problematica che riscontriamo in ambito wbano a
Perugia & la mancanza dei collegamenti casa-universitd tramite infrastrutture ciclo-pedonali adeguate.
Molt degli interventi attuali per la connessione pedonale e ciclabile appaiono tra loro disconnessi e,
gnando collegati, costringono a percorsi con distanze sensibilmente maggiori delle tratte prive di
strutture di sicurezza per la pedonabilita, causa la carenza di percorsi adeguati. Guesto sistema
patrebbe fallive nel suo obiettivo principale: incentivare la transizione verso la mobilitd dolce. Tra i
punti di maggiore criticitd del PUMS individuiamo con dispiacere, ad esempio, che non siano state
elaborate proposte per la tratta Elce — Ingegneria, che oggi, specialmente a cavsa della dura risalita,
scoraggia in molti, ma che potrebbe essere uno degli interverti pili efficaci per favorire Putilizzo della
bici e degli spostamenti pedonali da parte deghi studenti universitari. Sullo stesso piano sarebbe
interessante sviluppare progetti anche per la zona del CUS -~ Centro Bambagioni sia per il ruolo,
proprio di questi luoghi, di promozione dell'attivitd fisica, ma anche nella possibilitd, attraverso tali
zone, di connettere via della Pallotta, e in particolare lo studentato di Agraria, con 1a zona
dell'Ospedale Silvestrini ricollegandosi al percorso sopraelevato di via Settevalli. Per il primo dei due
percorsi abbiamo allegato una proposta curata da un ex studente dell Universiti degli Studi di Perugia,
I'ng. Edile Architetto Marco Peverini (2018). Dovrebbero poi essere previsti interventi di traffic-
calming / “zona 30" le zone ad oggi individuate nel PUMS potrebbero essere ampliate considerando
le strade dove effettivamente pill si concentrano i poli universitari & la pedonalitd, le quali si trovano
invece solo ai margini delle aree soggette ad intervento (e sono oggi anche piuttosto pericolose da
percorrere soprattutto in bici, ma anche a piedi). Richiediamo dungue, in quanto aree ad alta densita
abitativa studentesca, un'attenzione particolare a via Annibale Vecchi, via Brunamonti e via dei
Filosofi, rimanendo a disposizione per valutare eventuali progetti di riqualificazione di cui
I'w'Universitd dovrebbe farsi promotrice.

Nel PUMS emerge dunque la volonta di investire molto in tal senso richiediamo che "universitd si
impegni affinche tali scelte garantiscano un valido collegamento tra i quartieri cittadini e stodenteschi,
soprattutto quelli isolati come San Sisto o Santa Lucia, attualmente collegati con assi viari dominati
daile automobili. Infatti I”attuale assetto viario non permette la possibilitd di percorrenza né a pedoni
né a ciclisti, andando ad aumentare rischio di incidenti e privando della sicurezza gli individui.
Riteniamo che una programmazione condivisa wa enti locali e Universita sia necessaria per dirigere
tali interventi considerando quelle che sono le esigenze di tutta la comunitd universitaria e non solo.

Tali infrastrutture dovranne poi essere adeguatamente completate con pensiline, punti di ricarica per
le bici elettriche, fontanelle, info-grafiche in grado di guidare ’utente su quelli che saranno i percorsi
ciclo-pedonali della citta.

Altro aspetto fondamientale e attualmente carente € quello della realizzazione di velo-stazioni (in che
potrebbero essere realizzate su esempio degli atenei di Bologna, de La Sapienza e di Padova, presso

...............................
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in punti strategici come le principali stazioni dalle quali avviene l'afflusso dei pendolari e presso le
varie sedi dove viene svolta l'attivitd di didattica e ricerca universitaria e i collegi.,

Quindi reputiamo che sia essenziale avviare una politica di investimento volta ad aumentare il numero
di biciclette elettriche fornite in collaborazione tra Universitd ed enti locali tramite I’ampliamento e
il miglioramento dei bandi gia esistenti per le assegnazione a titolo gratuito di biciclette elettriche,
attualmente insufficienti e spesso di pessima qualid (hitpsi/www.uni
mobilita/assegnazione-in-uso-grataito-di-n-40-biciclette-a-pedalata-assistita-progetto-e-bike0-
comune-di-perugia-universita-in-bicicletta-adotta-una-bici). Deve essere dungue garantito ad un
sempre maggior numero di studenti e dipendenti dell’ateneo di accedere a tali bandi 0 comungue
devono essere garantite forme di abbonamento a prezzi simbolici come ad esempio avviene
all'Universita di Padova dove per il servizio di Bike sharing si ha un costo complessivo che oscilla
wai20ei2b euro annui. Sarebbe interessante rendere possibile l'utilizzo di questi servizi tramite la
Card Unica di Ateneo da noi proposta, cosi da rendere smart ed agevole Iaccesso a tutti i mezzi futuri
sostenibili per gli studenti.

Scegliere di promuovere P'utilizzo della biciclefta significa promuovere un trasporto sostenibile, una

decongestione del traffico urbano aumentando 'agilitd ¢ diminuendo i tempi di percorrenza degli
spostamenti urbani.
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La nestra propostia riguarde la sharing mobility:

Ulteriore strategia che il nostro Ateneo dovrebbe sviluppare in accordo col Comune e la Regione &
guella della cosiddetta sharing mobility.

Allinterno del PUMS del Comune di Perugia, cosi come da parte della governance d'ateneo, sono
previsti investirnenti atti alla realizzazione e all’incentivazione di forme di sharing mobility di vario
tipo. Pur reputando i car sharing come un’ottima alternativa modale, siamo fermamente convinti che
tale strategia non vada a risolvere varie criticita quali ad esempio 'eccessiva congestione delle
direttrici principali, la saturazione degli spazi di sosta e I"accessibilitd al servizio di coloro che vivono
nelle zone periferiche della citta. Tale servizio da solo non é sufficiente e quindi deve essere affiancato
da iniziative e strategie pilt ampie come ad esempio un servizio di scooter sharing, mezzo che
potrebbe muoversi anche lungo le piste ciclabili di progetto limitando la velocit a 25 Km/h (modello
olandese) cosi da decongestionare il traffico.

Quello che dunque chiediamo all'ateneo & di creare delle stazioni atte a garantire un‘alternativa modale
variegata all'interno delle quali sia possibile scegliere se utilizzare 1l servizio di car sharing, scooter
sharing o bike sharing. Chiediamo inoltre che tale servizio sia totalmente composto da mezzi elettrici
e che si valuti 'opzione di dotarsi di mezzi ibridi per le lunghe distanze. Chiediamo inoltre che tali
stazioni si dotino di pensiline che garantiscano la ricarica def mezzi attraverso pannelli fotovoltaici.
Queste stazioni di interscambio modale dovranno essere collocate in prossimitd dei vari poli
dipartimentali cosi da servire interamente la popolazione universitaria e tale servizio dovra essere
erogato a prezzi agevolati che garantiscano I’accessibilita al servizio di tutta la comunitd,

Per tale servizio si deve pensare ad una strategia di erogazione agile e a basso costo per gli utenti,
mettendoli a sistema tramite App con tuiti i servizi da noi proposti nella Card Unica d’ateneo.
Nell’ottica di incentivare I'utilizzo di mezzi sostenibili, agili e che vadano a decongestionare il
traffico riteniamo corretto incentivare Putilizzo per gli studenti con agevolazioni particolari. Ad
esempio sarebbe interessante concedere gratuitamente il mezzo per un tempo iniziale di circa 15-20
minutl che vada a coprire cosi i tempi di percorrenza tipici della trafta casa-universita.
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-5-
MOBILITA NOTTURNA - GIMO APP

COS’E LA MOBILITA NOTTURNA

Per Mobilitd Notturna si intende un sistema di trasporio collettivo, che soddisfi la domanda di
spostamento nelle zone urbane dopo le ore 22:00 (orario in cui mediamente | servizi urbani diurni
diminuiscono sensibilmente).

Prima di tutto, il trasporto pubblico serale serve aghi studenti medi (fino a 18 anni) e agli studenti
universitari fuorisede, coloro che probabilmente non sono dotati di un mezzo privato, per potersi
muovere nella cittd anche negli orari serali, cruciali per attivitd ricreative, culturali e di puro
“divertimento”. Indirettamente, perd, ¢id interesserebbe anche altre categorie, come 1 genitori che
accompagnano i fighi, gli adulti non automuniti, gli stranieri, gli anzieni, coloro che prediligono i}
trasporto pubblico, etc.,

Un fondamentale stakeholder & 1'Universith degli Studi di Perugia. Infatti la mobilitd notturna si
inserisce nell’ambito dei servizi per gli studerti tanto quanto i collegi e le mense, costituendo motivo
di attrattivitd ¢ competitivitd nei confronti di coloro che si apprestano a scegliere in quale sede
universitaria trasferirsi, e valorizza i servizi aperti dall’Universita anche di notte, come le aule studio
in centro. Inoltre & un servizio fondamentale per | molteplici studenti che vivono o scelgono di vivere
in quartieri “periferici” come San Sisto e Santa Lucia, che ospitano importanti sedi universitarie,
essendo impossibilitati nell’aggregarsi socialmente nei luoghi di ritrovo pii centrali. Basti pensare
che per superare I'isolamento che vivono molti studenti del quartieri periferici (o che studiano i poli
periferici) sono costretti ad utilizzare ’auto privata (anche i fuorisede, peggiorando ulteriormente il
traffico cittadino) per chiara convenienza logistica ed economica.

In terzo luogo Ia mobilit notturna interessa tutti i cittadini e turisti che per gualungue motivo siano
interessati a spostarsi per la citta in orari serali senza usare un mezzo proprio; un esempio significativo
sono tatte quelle persone che, assistendo un parente in degenza o per motivi di tirocinio, hanno
bisogno di raggiungere ospedale anche di notte.

COS’E GIMO

GIMO, acronimo di Giovani in Mobilith (nonché presente
indicativo di “andiamo” in dialetto perugino), & un
collettivo di studenti con obiettivo di promuovere azioni e
politiche che favoriscano la mobilith sostenibile, come
strumento per realizzare migliori condizioni di vita in cittd.
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COME E PERCHE E NATO

La necessitd di un trasporto notturno viene percepita gid dal 2007 dalla popolazione universitaria e
dalla cittadinanza, e proprio da quel momento inizid P"elaborazione della proposta. Nel settembre del
2015, in un consiglio comunale viene presentata una mozione sulla mobilitd notturna, che prendeva
in considerazione la necessita di una mobilita notturna e sostenibile, la salote dei cittadini, la sicurezza
e il gran successo che ebbe la sperimentazione della mobilitd notturna durante i grandi eventi, oltre
all’ordinario atilizzo di giovani, lavoratori notturni e turisti.

All’inizio del 2016, la problematica fu risentita e venne proposta una sperimentazione, un servizio di
mobilith notturna. Partendo dall’obiettivo, condiviso dall’Universitd, di connettere gli studenti non
solo con il centro ma anche tra loro, ci si propone di superare 'idea classica di Perugia come cittd “a
stella™, in cui ciod gli spostamenti sono radiali dalla periferia verso il centro, in favore di una mobilits
“circolare” che permetta non solo di raggiungere il centro storico ma anche i quartieri esterni ad esso
senza bisogno di cambiare mezzo.

Fino ad allora tuttavia la questione era stata rifiutata dalle amministrazioni soprattutto in termini di
fattibilita tecnica ed economica, senza tenere in conto le implicazioni di ordine sociale e culturale che
tale servizio sarebbe capace di generare e senza inserirlo in una visione complessiva della cittd, e che
ne sarebbe influenzata in modo importante. Da quel momento in avanti & iniziato un processo in cui
il progetto, partendo dalla istanza della Sinistra Universitaria-UdU che si & assunta non solo il ruolo
di stakeholder ma di formulare in prima persona la proposta, & passato atiraverso i pili importanti
attori istituzionali della cittd.

Nel tracciare Pipotesi di percorso che la mobilitd notturna dovrebbe attraversare si & assunto quindi
come esigenza imprescindibile il collegamento di tutte le residenze universitarie Adisu e dei quartieri
a maggior concentrazione di studenti fuorisede.

T secondo luogo si & cercato di raccordare il percorso con gli attrattori della vita universitaria e dello
svago serale, interessando per quanto gid detto 'ospedale e le sedi dej dipartimenti (auspicando nel
futuro P’ampliamento degli orari di apertura degli altri spazi dell’Univerista situati foori dal centra).

117 Aprile 2016 & stata ufficialmente varata la sperimentazione di GIMO (Giovani In Mobilitd), il
primo vero servizio di Mobilita Notturna che la maggior parte dei giovani di Perngia abbiano mai
visto in citta.

ELABORAZIONE FINALE

Busitalia si sarebbe dovuta basare sulle linee concordate con gli studenti, I'Universita & I'Ufficio
Tecnico, per interessare i quartieri a maggior presenza di fuori-sede, le residenze Adisu ed i campus
dispersi nell’ampia fascia periurbana della cittd , secondo 'ipotesi minima: il Venerdi e Sabato di
tutto Vanno, esclusi i mesi di Gennaio, Febbraio e Agosto e alcune particolari festivitd, con
P'implemento di 2 linee notturne, GIMO e GIMO PONTI.

Linea Circolare GIMO (nei due sensi, dunque GIMO1 e GIMO2), ovvero la linea gid sperimentata
ma ampliata per interessare il quartiere di San Marco, la periferia di Ellera e Olmo, Passe Ponte della
Pietra-Via Settevalli e il quartiere di Via dei Filosofi.
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Linea Circolare GIMO PONTI {in un senso} una nuova linea che congiunge asse dei principali
quartieri periferici lungo la linea del Tevere, cioé Ponte San Giovanni, Ponte Valleceppi e Ponte
Felcino, con Monteluce, I’ Acropoli e il quartiere di Piscille.
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Per questo servizio Buositalia ha stimato per questo servizio un costo che si aggira tra i 100.000 e |
150,000 Euro.per Pintero anno.

FASE ESECUTIVA

11 3 Ottobre 2017, I"assessore regionale Giuseppe Chianella annuncia Iattivazione di GIMO su base
annuale, dal 27 Ottcbre dello stesso anno, escludendo una importante manifestazione come
Eurochocolate e garantendo il servizio solo il venerdi e sabato di tatte Fanno escluso il mese di
gennaio, febbraio ed agosto escludendo anche alcune important festivitd, Dungue garantendo cost il
minimo investimento richiesto.

11 27 Ottobre 2017, vengono finalmente resi pubblici gli orari definitivi di GIMO1,2,3 sul sito di
Busitalia, la guale conferma I"attivazione per il giorno stesso. Gli orari vengono modificati e Ie Jinee
GIMO1 e 2 ridimensionate, escludendo i popolosi quartieri di Ellera ed Olmo, aggiunte tuttavia alla
ripartenza nel Febbraio 2018, con ottimi dati di utenza.

Nel Gingno 2018 il Comune di Perugia annuncia un taglio di circa 80 kra di tratte. Per motivi ancora
non chiari il servizio di Gimo non viene riattivato dopo Ia pausa estiva, Viene guindi convocato un
tavolo sui trasporti con rappresentanti del Comune di Perugia, della Regione e degli studenti
universitari e medi. Le motivazioni della sospensione delle tratte notturne non vengono chiarite e ad
oggi ancora non ci sono state dichiarazioni d’imtenti da parte dell’amministrazione.

NON GIMO P10

Dopo un intero anno di servizio notturno, popolato da tutta la cittadinanza il sevizio non viene pid
garantito. 1 motivo principale, viene dichiarato, & la perdita di guadagno dell’intera azienda a causa
del servizio notturno, cosa non vera secondo il nostro punto di vista, in quanto il bilancio afferma il
contrario.
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T dati relativi al periodo di attivitad 27/10/17-23/12/17, forniti dalla stessa azienda, fanno emergere che
il servizio, stritturato su tre linee (GIM01,2,3), ¢ ben bilanciato e che ¢’@ un evidenie domanda nella
fascia oraria 22:00 - 23:30.

Sempre 1 dati relativi al periodo di attivitd 27/10/17-23/12/17 permettono di confrontare la
prestazione, in termini di utenza media per tratta, di GIMO in paragone alle altre linee urbane, £
possibile notare che I*utenza media di GIMO ¢ in linea con quella media del TPL urbano.

25

edia passeggen/| ratia Linea Urbaria (Ione dalt PUNME ¢ BiisHana)

20

10

Modis GIMO=103

. BB

v«v«@fﬁ:@&&%g%%%(zﬁ-@»ﬁ»-ﬁ«%%%a%@a&é@

Ultimo dato & I"introduzione della linea GIMO3, una circolare a senso unico che attraversa la periferia
Est (la fascia dei ponti sul Tevere) ha mostrato un vero e proprio successo con un trend in crescita:
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LA SITUAZIONE ATTUALE

Dalla conclusione del servizio di mobilitd notturna nell’anno 2019 si sono susseguite ¢ sollecitazioni
versa la governance comunale, senza risposte concrete. Nello stesso anno viene approvato il PUMS
per il Comune di Perugia, traguardo importante per Ja sostenibilid dei trasporti, tuttavia carente nel
comprendere le tratte pi cruciali per il polo diffuso dell' Universitd degli Studi di Perugia.

Gia in passato I’Udu-Sinistra Universitaria si & espressa a riguardo del Report del PUMS con “Report
PUMS, parere della componente studeniesca®-27/07/2018):

“Accogliame con parere estremamente favorevole Uestensione delle corse dall'ospedale fino alle ore
1.0, ci6 rappresenta un notevole aiuto per tirocinanti e specializzandi, che da tempo lamentano la
scarsa disponibilita di corse nelle ore serali. Quella prospettata é un'integrazione necessaria, vista
anche la conformazione della nostra cittd. A partire da questo tassello sarebbe interessante
Instaurare una riflessione sul servizio di mobilitd notturna GIMO al termine del suo primo anno di
operativita, I dati di utenza sembrerebbero confermare un trend positivo ¢ il PUMS potrebbe essere
l'occasione per studiare cio che é sempre veramente muncato a questo progetito: una piena
integrazione con il sistema di trasporto cittadino. La proposta attuale risulta infotti deficitaria di
copertura notfurna per numerosi quartieri ad alta densitd abitativa studentesca come Ferro di
Cavallo, Ellera, S.ta Lucia, San Marco, la zona dei Ponti, ecc.ecc. Investire su quesio aspetto
attraversc le risorse aggiuntive per la realizzazione del PUMS significherebbe valorizzare un
esempio di mobilitd gid rodato, con un'utenza fidelizzata e in crescita, Al fine di permettere un
confronto tecnico-finanziario, riportiamo nel primo allegato le linee che eventualmente dovrebbero
rimanere attive almeno durante i weekend fino alle 2,00, per garantire una copertura equivalente al
servizio attuglmente erogato. Riteniomo fondamentale riflettere che sebbene allungare P'orario di
attivita di alcune linee sarebbe una misura pit coerente con I'attuale piano, si sacrificherebbero per
questo fine i concetti di connessione tra quartieri periferici e di uscita dalla visione “centro-centrica™
alla base del progetto GIMO?”,

Nella tabella seguente, desunta dal PUMS approvato, vediamo analizzata la dimensione
dell’accessibilitd, intesa come accesso agevole dall’esterno e come circolazione agevole nell*area,
per tutti i luoghi e alle funzioni e servizi dell’area. Tra gli obiettivi vediamo il rafforzamento del TPL
per poli didattici, e verso i poli attrattori in aree periferiche. Vediamo di nostro interesse anche il
potenziamento dei servizi notturni e festivi.
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La MOBILITA NOTTURNA nel panorama nazionale:

A Bologna la giunta comunale sta lavorando ad un piano per la mobilita urbana che ampii I’attuale
trasporto notturnc per soddisfare le esigenze di lavoratori notrurni, giovani e turisti, garantendo un
ottimo collegamento tra periferia, centro e circolari attivo fino alle 5 del mattino. Questo con
I"obiettivo di raggiungere gli standard delle citti aperte europee e per contrastare gli incidenti notturni
per guida in stato di ebbrezza. (hitps:/www.ilrestodelcarline it/bologna/cronaca/autobus-notte-
1.4999703)

A Padova invece, su iniziativa della comunitd studentesca, nell’ambito della proposta di trasporti
gratuiti per gli studenti universitar, € stato concordato tra le parti e Busitalia un servizio di “Night
Bus” con fondi condivisi tra Comune e Universita, 11 servizio & all’avanguardia ed & forternente usato,
nen solo da studenti, ma anche da giovani, lavoratori ed altre fasce di popolazione. Attualmente & in
fase sperimentale ma & in programma di renderlo strutturale. Funziona tramite una app con la quale
si pud prenotare la navetta agevolmente. (http//www. fsbusitaliaveneto it/index php/offerta/news-in-
tempa-reale/1216-padova-parte-night-bus-servizio-notturno-a~chiamata-per-l-area-urbana)

La necessita della mobilita notturna a Perugia:
La moebilitd notturna & un’esigenza della comunitd studentesca, di cittadini e turisti; in passato,

nonostante abbia dimostrato ottime performance e abbia garantito trasporti notturni sicuri e ridotto
Pisolamento tra le aree della citt3, & stato bruscamente ed ingiustificatamente interrotto. Chiediamo
un atto di responsabilitd da parte del Comune di Perugia e della Regione, ma anche dall’ Universita
degli Studi di Perugia, potendo godere di una governance che vuole e deve guardare alle esigenze pil
impellenti degli studenti, tra cui figwra imprescindibilmente la mobilith notturna. Chiediamo che
avvenga un confronto con gli studenti affinché si instauri una stretta collaborazione per ottenere le
finalitd comuni, in virtd di un ateneo accessibile, connesso e attrattivo, promuovendo i dialogo con
gli entl locali per garantire una rete di comunicazioni intelligente anche per gli spostamenti della
fascia notturna, servizio di cui una cittd universitaria come Perugia necessita, Con entusiasmo stiamo
assistendo a un atenec che riesce ad ascoltare tutta la cittadinanza, e i} trasporto notturno non solo
andrebbe incontro alle esigenze della comunita studentesca, ma sicuramente incontrerebbe ’interesse
di molte altre categorie, come i lavoratori e i turisti.

Premessa;

L’ideazione del servizio nasce dalle esigenze studentesche di connettere anche nelle fasce notturne i
quartieri ¢ I collegi in cui si concentra la maggior parie della popolazione universitaria, A partire da
questo, seguendo la via aperta dal progetto precedentemente realizzato su base annuale di GIMO nel
201772018, V'intenzione & quella di sviluppare una proposta che tenga conto di un’ ottimizzazione dei
costi oltre che dell'impatto ambientale, puntando allo sviluppo della rete di collegamenti per tutto il
territorio nella fascia notturna, in modo da garantire la sicurezza per ogni categoria d*utenza.
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Da dove nasce:

La nostra proposta per la mobilitd notturna vuole riprendere il progetio -esposto nel precedenti
paragrafi- portato avanti per lunghi anni dalla Sinistra Universitaria~Ugdu, che ha avuto come esito
J'attivazione in via sperimenttale delle linee notturne GIMO 1, 2 e GIMO PONTI, drammaticamente
interrotte in seguito dall’amministrazione novostante le ottime performance di utenza,

Per riprendere Ianalisi dell’esperienza pregressa perugina, & interessante porre "attenzione a esempi
virtuosi nel panorama nazionale, come quello di Padova (gia riportato in precedenza), ottimo non solo
nella tipologia, capace di adattare I’offerta di trasporti alla domanda di utenza, ma anche per poter
essere attivo durante tutta la settimana, ottimizzando costi e tempi di percorrenza, gerantendo
comungue un servizio continuativo.

A partire da questi sisterni strategici, vogliamo pensare a un servizio adeguato per gli studenti €
cittadini che si adatti al meglio alla cittd di Perugia.

Le caratteristiche della citta di Perugia:

1.Dall’esperienza di GIMO e di Padova vogliamo strutturare il servizio di mobilitd notturna a partire
da una doverosa analisi della configurazione della cittd, soprattutto nella distribuzione di poli e
quartieri universitari. Oltre al centro storico vediamo i quartieri periurbani della zona di espansione,
alcuni pit prossimi e collegati pedonalmente, altri pili distanti ed isolati,

Concentrandoci sui poli universitari che ospitano sedi accademiche, ma anche attivita collegate come
collegi universitari, individuiamo:

+ Centro storico: prevalente collettore di movida, attivitd culturali, nell’acropoli & sede
universitaria e ospita numerosi studenti

+ Elce: adiacente al centro storico, quartiere ad uso fortemente universitario
prevalentemente residenziale, ospita due collegi universitari

+ Monteluce: pili distante dal Centro Storico, tuttavia raggiungibile a piedi, ospita il polo
universitario che presto verra ampliato divenendo un polo tecnologico dell”Universitd
deghi Studi di Perugia. Studenti fuorisede e non sono gid presenti nel quartiere
{(comprendente il collegio universitario), ma si prevede che sumenterannoc con Ieventuale
ampliamento del polo universitario.

+ Veterinaria/Agraria: oltre al polo universitario & presente il collegio di Agraria che ospita
numerosi studenti, E’ alle porte del centro storico, tuttavia in una zona poco accessibile e
distante dalle attivita principali (nofturne e non) della cittd.

= Scienze Moterie: sede universitaria lungo via della Pallotta, pilt distaccata dalle sedi
centrali, alcuni studenti viveno nella zona, soprattutto perd si concentrano in via dei
filosofi, pil vicina e connessa al centro storico con percorsi meccanizzati alternativi, anche
se di notte, con la chiusura degli stessi, rimane pifl distante e scollegata.
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Santa Lucia: vi abitano prevalentemente studenti che frequentano Ingegneria, tuttavia la
problematica del quartiere & molto forte e sentita da tutti gli abitanti, essendo totalmente
privo di percorsi pedonali e servizi noftarni seno fortemente limitati negli spostamenti,
preferendo quindi 1] mezzo privato.
San Sisto; nella cittd & il quartiere pib isolato, ospita il polo di area medica e molti studenti
abitano nel guartiere, un ingemte numero di loro, anche se fuorisede, preferiscono utilizzare
"automobile per la carenza di trasporti, soprattutto notturni. Olire alle problematiche
studentesche si parla di uno dei quartieri pid popolosi della it di Perugia, necessita di
una risposta per essere adeguatamente connesso al resto del tessuto urbane,
Ferro di Cavalle: ospita lo studentato “Ruggero Rossi”, il collegio universitario piu
isolato e privo di connessioni sopratiutte in orario notturno, cid isola gli studenti, che se
possono permetterselo utilizzane un’auto privata,
Questo territorio d’azione & composto dalle aree piil interessate e pib trafficate perla
fascia notturna, oltre che essere le zone pil densamente abitate da fasce dj popolazione
glovane e universitaria,
Madonna Alta/Fontivegge: zona della citta cruciale e densamente abitata, ospitante la
stazione centrale di Perugia: riteniamo che il servizio notturno a chiamata, approfondito
nel paragrafo dedicato, possa essere altamente utilizzato e funzionale per gli arrivi e
partenze feiroviari e per lavoratori in fasce notturne; in questa zona potrebbe essere molto
importante per un discorso di sicurezza negli spostamenti pedonali nottarni

Disposizione centri di interesse universitario
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Z.Apalizzata la situazione periurbana di Perugia, in cui & concentrata la maggior parte della
popolazione studentesca e glovane, & giusto considerare i quartieri e centri abitati periferici del
Comune di Perugia e limitrofi che hanno esigenze profondamente diverse: zonma dei Ponti,
Montelaguardia, Olmo, Ellera, S.ta Lucia, San Marco, ecc.ecc. Tali aree, parte delle quali erano gia
state connesse dal servizio GIMO negli anni 2017/2018, sono wttavia altamente abitate ¢ a nostro
parere necessitano di un servizio di mobilita notturno, seppur diversificato rispetto a quello delle aree
periurbane,

La nostra proposta;

Osservando I"eterogenea distribuzione della popolazione studentesca sul territorio di Perugia, &
fondamentale tenere conto della variabilitd della domanda per il servizio di mobilita notturna, dovuta
altresi alla flessibilita delle abitudini giornaliere,

Avendo contezza delle tendenze seguite dalla categoria piovanile e studentesca, & possibile
individuare dei momenti specifici della settimana, in particolare nelle ore serali, in cui ritrovare
circostanze d’aggregazione in maniera sistematica; assunto guesto presupposto, nonostante la
precedente e positiva esperienza nei weekend, & intuitive prevedere che un servizio di trasporto
notturno di linea erogato in maniera continuativa per tutta la settimana, potrebbe comportare un

impiego svantaggioso delle risorse, risultando controproducente,

Tuttavia & necessario garantire anche durante il resto della settimana un sistema di mobilita capillare
nel territorio comunale e con tempi di percorrenza ragionevolmente ridotti, che si potrebbe tradurre
in un sistema di micro-mobilita flessibile ¢ al servizio della domanda, dedicato alle aree
maggiormente interessate, in modo da ottimizzare la gestione dells variabilith delle richieste, Un
servizio di questo genere risulterebbe utile non solo allo studente privo di mezzi che deve raggiungere
altre parti della cittd per motivi di stadio o necessita, ma anche a lavoratori e turisti che potrebbero
agilmente usufruire del servizio pubblico, evitando cosi lo spostamento con mezzi privati che
andrebbe ad alimentare Ia congestione del iraffico urbano, contribuendo ulteriormente
all’inquinamento ambientale.

In quest’ottica, per le zone maggiormente interessate, come quelle individuate nel punto “a” del
paragrafo “Le caratteristiche di Perugia”, riteniamo funzionale una variazione dell’offerta di trasporto
pubblico notturno in base alla domanda, calibrando le risorse sia su base settimanale che sy base
stagionale, La possibilitd di variare I’ offerta del parco mezzi a disposizione non solo vuole essere una
soluzione volta ad ottimizzare Je risorse, ma favorisce anche I’ evoluzione del servizio notturno stesso,
A seguito di una fase di sperimentazione, grazie al monitoraggio dei dati di utenza s potrebbe
elaborare una previsione delle ricorrenze di maggiore e minor afflusso, sia settimanali che stagionali,
in modo da sviluppare una razionalizzazione delle risorse messe in campo.

Con "obiettivo di garantire una rete i collegamenti soddisfacente, la variahilita della domanda mette
di fronte a una difficolts dj gestione; riteniamo vantaggioso adottare una duplice strategia per pensare
all’efficientamento del sistema di mobilita notturna,

» Una che sia attiva nei giori di massimo picco di domanda, che andranno concordati in
fase di contrattazione, in cui sia disponibile un servizio di mobiliti principale che sia
circolare, di linea e che vada a ripercorrere le tratte individuate e studiate apportunamente
nella precedente snerimentazione di GIMO. Tuttavia tale servizio strutturale deve essere
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integrato, nei giorni individuati, da un sistema di micro-mobilita al servizio della richiesta
degli utenti. 1 servizio di micro-mobifita a prenotazione ha I'obiettive di completare la
funzione di trasporto di linea, gid assicurato da GIMO sulle tratte di medio-lungo raggio,
con mezzi a prenotazione ad alta efficienza e ridotti tempi di percorrenza le aree pit
densamente popolate da studenti.

*  Una che soddisfi il regime dei restanti giorni nei quali le esigenze degli utenti costituiscono
un quadro di domanda ridotto rispetto ai giorni che necessitano di un servizio di mobilita
di linea strutturale. In questa fase riteniamo utile, coerentemente con 1’impossibilita di
sostenere il costo di trasporti di linea nottumi continuativamente lungo la settimana, che
siano attivi i servizi di micro-mobilita a prenotazione cosi da contenere i costi e miglicrare
1a qualitd del servizio per I'utente nej giorni di minor affluenza al servizio notfurno,

GIMO-Servizio di linea

Nellanostra idea di mobilitd notturna il servizio di linea “GIMO?” ¢ attivo nei giorni di massimo piceo,
come gia precedentemente esposto. In particolar modo appare strategico per collegare non solo le
aree limitrofe al centro ma soprattutto il restante territorio comunale, che richiede una gestione del
trasporto pubblico notturne sul modello delle trate a medio-lungo raggio del progetto di mobilita
notturna GIMO precedentemente sperimentato.

Tramite un’interlocuzione tra studenti, Universitd e Enti Locali chiediamo che sia inserito un servizio
di mobilitd notturna che copra le fasce orarie attualmente scoperte che dalle 21:00 in poi ricoprono
esigenze molto specifiche, Chiediamo venga riattivato GIMO, nelle modalita descritte ne paragrafi
iniziali, che si risolve in tratte notturne opportunamente studiate e pensate per le funzioni ed esigenze
differenti dagli orari diumi. Considerando che il servizio dovrehbe essere attivo nei doeftre giorni
settimanali di massimo picco di utenza, richiediamo che mantenga le tratte almeno fino alle ore 03:00,

Percorsi delle linge GIMO 1, 2,3
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Micro-mobilita

Riteniamo che Pinstaurazione di un sistema di mobilitd flessibile alla domanda, dedicato alla fascia
oraria notturna, sia funzionale per ottimizzare le risorse impiegate per Perogazione del servizio,
ridurre § consumi necessari, essere altamente capillare nelle aree coperte. Per agevolare le potenzialitd
che ne risulterebbero, si rende necessaria [Passegnazione del servizio ad un’area adeguata,
caratterizzata da una configuraziong del territoric e una viabilitd che favoriscano la riduzione dei
consumi e permette di organizzare le tratte in maniera vantaggiosa e veloce. Considerata
Peterogeneitd e 'estensione del territorio comunale, & fondamentale adottare una strategia per
dedicare il servizio a specifiche aree di maggiore interesse e pit densamente popolate da giovani e
studenti universitari {e non solo}, In base all’individuazione effettuata nel punto “a” al paragrafo “Le
caratteristiche della citta di Perugia™ riteniamo che tale servizio notturno debba coprire almeno le
zone elencate, cosi da ottimizzare, come gid detto, tempi di percorrenza, consumi e comodita per gli
ulerti,

11 servizio deve avere orari flessibili da concordare durante la contrattazione, che seguano la linea
guida per la quale & necessaria una copertura notturna almeno fino alle ore 01:00 anche per lavoratori,
studenti tirocinanti e spostamenti notturni di necessitd, con un’estensione di orario nei giorni in cui &
necessario completare il servizio di linea GIMO. E giusto considerare 'ampliamento della fascia
oraria e I’implementazione nel numero di mezzi del servizio di micro-mobilitd non solo nei giorni di
picco su base settimanale, ma anche in occasione di grandi eventi pubblici come Umbria Jazz,
Eurochocolate, Ijf...

Le fermate: per garantire un’alta capillarita del servizio nelle aree sopra indicate richiediamo che i
punti di snodo-dei percorsi siano le attuali fermate degli autobus urbard, altamente diffusi, cost da
evitare problematiche logistiche.

Applicazione “GIMO App”:

Riteniamo che per mettere a sisterna il servizio di mobilitd notturna, quindi di linea (GIMO) e
flessibile (micro-mobilita), sia necessaria una applicazione dedicata che permetta all’utente non solo
di orientarsi ed informarsi su orari e tempi di percorrenza, ma anche per usifruire del servizio di
micro-mobilitd, L*applicazione dovrebbe essere promossa ed opportunamente pubblicizzata assieme
al servizio da Universita ed Enti Locali. Abbiamo individuato il nome “GIMO App” poiché ha gia
una forte identita riconosciuta dalla comunitd studentesca data la precedente sperimentazione di
mobilith giovane notturna.

Per utilizzare il servizio in maniera agevole riteniamo sia necessario scaricare I'applicazione “GIMO
App” {che deve essere disponibile sia per Android sia per 10S) nella quale gli studenti si dovranno
registrare con il proprio account Unipg, cosi da poter monitorare gli accessi provenienti dalla
comunitd accademica, per ghi altri utenti sard sufficiente una registrazione per verificare I’identitd,
Durante I'utilizzo & necessario inserire 1a posizione di partenza e quella di arrivo verificando e le
possibilitd e il mezzo pit comodo e conveniente, in grado anche di adattarsi alle esigenze di
spostamenti dell'utenza. L’applicazione dovra essere sviluppata per oftimizzare i percorsi al fine di
ridurre al minimo i teropi di percorrenza per gli utenti e per risparmiare sui costi di trasporto. Ci
auspichiamo che le competenze interne all’Universita degli Studi di Perugia siano parte attiva dello
sviluppo di questo servizio,
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Sistema di pagamento

per le linee notturne da noi proposte crediamo che sia giusto permettere la validazione dei biglietti e
abbonamenti standard, considerande anche che un servizio di mobilitd notturna aumenterebbe
affluenza e la richiesta di mezzi pubblici in particolare da parte della popolazione studentesca,
considerando che incentiverebbe ulteriormente la  sottoscrizione dell’sbbonamento  unico
universitario descritto nel Capitolo 1. ‘

Per agevolare il servizio per gli utenti e per garantire una transazione efficace e versatile richiediamo
che il pagamento del servizio possa avvenire tramite App, collegandola con account bancario
(eventualmente collegabile alla carta unica che proponiame al Capitolo 2), con tariffe agevolate per
studenti,

I punti di forza;

I lati positivi di un servizio di questo tipo sono che ad una domanda molto shilanciata sy scala
settimanale (tra giorni feriali e weekend), su scala stagionale e in occasione di eventi come Umbria
Jazz, Eurochocolate, Ijf..comisponde un’offerta molto versatile che darante la fase di
sperimentazione pud essere tarata a seconda della richiesta.

1l puovo servizio ha le seguenti macro-caratteristiche:

» Innovative: in quanto & un servizio non presente nella cittd di Perugia e necessario alla
Comupnita :

+ Cemeodo: in quanto tramite App si pud avere una consapevolezza istantanea di orari e
ternpi di percorrenza

» Sicure: in quanto diminuisce il traffico notturno limitando gli incidenti per guida in stato
di ebbrezza coerentemente con gli objettivi contenuti nella tab. 4.3.1 del PUMS del
Comune di Perugia.

* Sestenibile: attento all’ambiente evitando Vuso dell’auto privata e prevedendo mezzi
elettric

* Veloce: perché i mezzi sone autorizzati a percorrere tutte le strade della cittd, corsie
preferenziali e ZTL incluse, e quindi seguendo gli itinerari pitt brevi; con la possibilita di
adattarsi alle esigenze della domanda

* Accessibile: | mezzi dovrebbero essere provvisti di opportuna pedana per persone con
difficoltd motorie di muoversi con il servizio pubblico anche nelle ore serali

« Smart: in quanto utilizza sistemi tecnologici basati su smartphone tramite Papplicazione
dedicata “GIMOApp”.
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Una questione ambientale;

Seguendo le sirategie e azioni contenute nel PUMS (tab 4.3.2) vediamo come sia Cruciale
Pintroduzione di mezzi eletirici nelle flotte aziendali pubbliche e private. Nel caso specifico
richiediamo che { mezzi predisposti pe il servizio nottumno siano a trazione elettrica cosi da abbattere
incisivamente I'inquinamento. Scelte di questo tipo non solo hanno un ohiettivo di sostenibiliti, ma
possono essere anche motivo di valorizzazione e attrattivita dell’universitd e della cittd, come é
avvenuto nel caso di Padova: (httns:i!wmv.anind;it/newsfleaambienteavenetn-nremia&universj_t;
padova-night-bus).
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Allegato sub Jett, £} af punto n. 6 alf'ordine del giorno daf Consiglio degli Studenti deli'1 maggio 2020

Al Magnifico Rettore

Alla Direttrice Generale

Al Delegato per il settore Immagine grafica, comunicazione di
Ateneo, brand e merchandising,

Patrimorio, Tutela dell’ambiente e politiche energetiche

Al Mobility Manager

Al Membri del Consiglio ¥ Amministrazione

Al Membri del Senato Accademico

Al Presidente del Consiglio degli Studenti

Al Membri del Consiglio degli Studenti

UNIVERSITA DI PERUGIA

OGGETTO: Potenziamento collegamenti extra-urbani tra sedi distaccate dell’ Atenes

VISTO Part.6 del Decreto Legislativo 68/2012 che inseriscs | trasporti wa “GH strurmenti e i servizi -
per il conseguiments del pleno successs formativo degli student nei corsi di istruzione superiore",

VISTO i documento isouttorin “Mobilitd Universitaria: Accessibilit e Sostenibility” redatto dalla
Sinistra Universitaria - UdU, gid allegato sub D2) 4 precedente punto § alf'odg;

VISTI i dati, del'A A, 2016/2017, dell'azienda di trasparto pubblico Umbra che confermane come
il numers gi abbonamenti extia-urbani universitari sottoscritti nell'anno 2017 @ diminuito di 800
unita

VISTO il Piano Regionale dei Trasporti 2014-2024 appravato con Deliberazione dell'Assemblea
Legislativa del 15 dicembre 2015 in cul si prevede: “In messa q punto di un sistema multimodale
che gorantisco adeguati ¢ sostenibili livelli di mobilité supportando la coesione interna e i
rieguilibrio territoriale”

VISTI { dati ottenuti ramite yn questionario proposto dal Coordinamento Maobility Manager delle
Universicd Ntaliane, poi pubblicadi all'interno del Report di Sostenibilith d'Ateneg Consultabile
all'indirizzo:  heps: /i W.ipg ithreneo/rote-dell -universita-per-lo-sviluppo-sester
che testimoniano la prevalenza della scelta del meyzg privato rispetto al mezzo pubblico

PRESO ATTO dell’adesione del nostre Ateneo alla RUS (Rete delle Universita per lo Sviluppo
sostenibile) e con essa, quindi, la chiara dichiarazione di intens dell’Universitd degli swudi di
Perugia nel porsi come capofila di un percorso di sviluppo verso la sostenibilitd;

CONSIDERATO che differenti poli dell’University degli studi di Perugia sono diffusi nel
territorio umbro nelle rispettive sedi di- Perugia, ‘Terni, Foligno, Narni, Assisi.

CONSIDERATA 2 carenza di miezzi pubblici sy rotaia e Bomma a livello regionale, sopratutto in

aleone fasce orarie, che costringe mold studemi all‘acquisto di un’automaobile a all’affitto di ung
asa presso la sede universitaria

CONSIDERATO Valto costo degli abbonamenti che spinge molti studenti a non utilizzare il TPRL
preferendo il mezzo privaio

CONSIDERATO che molti studenti fuorisede e in sede preferiscono utilizzare un mezzo privato
per compiere spostamenti (come emerge dal RUS-201 7)




CONSIDERATO che Ia chinsura della tratta ECL nel 2017 ha spinto circa 800 studenti universitari
& non souoscrivere Pabbonamento regionale, causando maggior waffico Urbano ed extra-urbang,
dato il dominante ricorso al mezzo privat ‘

CONSIDERATA I necessitd di viduzione del raffico exira-trhana

GONSIDERATO il necessario abbattimento delle emvissioni causate dal waffico, gia elevate nella
ROStra regione

CONSIDERATA 1'accessibilita ai trasporti pubblici regionali indisciiminatamente dal reddito e
capacitd economiche

I sottoscritti, rappreserttanti degli studenti in sena agh organi di indirizzo
CHIEDONQ

* Che FUniversitd si faceia promotiice su scala regionale per un miglioramento e upa
pianificazione condivisa de trasporti pubblici, che colleghi efficientemente i poli
universitari umbrd (Peragia, Terni, Foligno, Narni, Assisi) tra di loo e con i principali bacini
di wtenza regionale, secondo le esigenze studentesche, con una particolare aitenzione allo
scambio multimodale tra mohilita pubblica exira-urbana ed urbana sostenibile.

* U ripristine e adeguamento della FCU con alte frequenze nella sua literezza, sia nelle atte
extraurbane da Sansepolcio a Perugia-Ponte San Giovanni e da Perugia-Ponte San Giovanai
a Terni. Nelle tratte urbane di Perugia da Ponte San Giovanni g Sant’ Anna,

* Un’interfaccia sostenibile multi-modale tra piccoli centri abitats della media Valle del Tevere
e assi principali nells trarea Perugia-Terni

¢ Un aumento di frequenza dei trenj nella tratta Foligno-Perugia, volti anche verss Je stazioni
di Ingegneria e San Sisto

* Planificazione di servizi di Car pooling nelle tratte regionali con mancanti collegament
ferroviari che vadano di pari passo ad un miglioramento del TPRL su gomma,

* Maggior frequenza di treni direrd nella watta Spoleto-Perugia

* Un aumento delle possibilig e frequenze di connessioni tra il polodi Narni e Terni

* Una progettazione condivisa approfondita dei bacini di utenza e poli atrattori regionali degli
studentt {serieti favorendo la mobiliti regionale per pendolari, studenti in sede e fuorisede.

Perugia, 05/05/2020

Angela De Nicola - Membro del Senato Accademico

Paolo Fiore - Membro del Senato Accademico

Daniele Salvanti - Membro del Senato Accademico

Andrea Anastasi - Membro del Consiglio di Amministrazione

Ettore Ranacchia - Membro del Consiglio di Amministrazione

Simone Emili - Copogruppo della Sinistra Universitaria - gl Perugia

! rappresentonti della Sinistra Universitaria - Udty Perugia del Consiglio degli Studenti




Allegato sub lett. F) al punto n. 7 alf'ordine del giorno del Consiglio degli Studenti deil't 1 magglo 2020

Al Magnifico Retore

Alla Diremnice Generale

Al Delegato per il settore hmmagine grafica, comunicazione di
Ateneo, brand e merchandising,

Patrimonio, Tutela dellambiente e politiche energetiche

Al Mobility Manager

Al Membri del Consiglio & Amministrazione

Al Membri del Senaio Accademico

Al Presidente del Consiglio degli Studenti

Af Membri det Consiglio degli Studenti

UNIVERSITA DI PERUGIA

OGGETTO: Istituzione di una carta unica delio studente regionale

VISTO "art.6 del Decreto Legislativo 68/2012 che inserisce i trasporti tra “GH strumenti e § servizi
per il conseguimento del pleno suceesso formativo degli studenti nei corsi di istruzione superiore” .

VISTA la delibera n.6 del verhale dell’8 Marzo 2016 de] Consiglio degli Studenti, che approvava la
mwozione della Sinistra Universitaria - UdU in ordine alla richiesta di realizzazione di una tessera
unica multifunziongle e considerando che la precedente amuministrazione non ha mai accolto la
proposia

VISTG il documento istruttorio “Mobilith Universitaria: Accessibilita & Sostenibilitd” redatto dalla
Shistra Universitaria — UdU, gi allegato sub D2) al precedente punte 5 afl'odg;

GONSIDERATY § molteplici servizi per gli studenti iscritti all’Universit degli Studi di Perugia

CONSIDERATA 12 variet di modalitd per ’accesso ai servizi offert! dall’Universita degli Studi di
Perugia e dall’ Agenzia al Diving allo Swdio Universitario dell’'Umbria ¢ la conseguente difficoltd
nel frairli in maniera agevole

CONSIDERATO che moli Atenei, w3 cui I"University di Firenze, I"University di Bergamo,
PUniversitd degli Studi di Genova, 1*Universita degli Studi di Milano, g prevedono una carta
unica che facilita a gestione dei servizi da loro offerd

I sottoscritti, rappresentanti degli studenti in seno agli ergani di indirizzo
CHIEDONO;

* Che venga istituita una Carta Unica che nasca dalla collaborazione tra Universitd, Regione,
Adisy, degli End Localj o dell’agenzia regionale de trasporti assieme alla componente
studentesca e che permeqa di semplificare I'accesso alle diverse prestazioni garantite dg
suddetti entl, valida anche a livello eurapeo,

* Che vengano implementati i servizi attualmente esistent in materia di agevolazioni di
trasporto pubblice, enti culturali e commerciali,

¢ Che tale Cara Unica possa essere fruibile anche in formatw digile per garantire una
gestione pilt smart ¢ organica di tuttd i servizi offerd.

* Che tale Carta Uniea Vengd erogata in maniera gratuita agli stdenti dell’University ancora
in possesso di libretto cartaceo o al termine della procedura dj immatricolazione al prim

i




anno e che rimanga attiva fino alla conclosione dell*Anno Accademico in cui si consegue il
titolo di laurea,
* Che tale Carta Uniea venga pubblicizzata al momento dell’iscrizione o negh evend di
orientamento.
*+ Che tale Carta Unica possa avere le seguenti funzioni:
* Libretto/Tessera di riconoscimenta
« Titolo di viaggio per mezzi pubblici regionali urbani: in tal senso si richiede che
I"Universitd si interfacci con Regione e Busitalia per garantire Putilizzo della Carta
Unica come titolo di viaggio su mezzi pubblici e potendo ricaricarla anche online di
tutdl [ tipi di abbonamento e carnet ’
« Carta prepagata: per Pagamenti e accredid, a canone nullo e vanitaggiosa per gli
studenti
* Tessera per Verogazione det pasti alle mense dell’ Azienda Regionale per i} Diriun
allo Stdio Universitario: in tal senso st richiede il dialogo tra Universitd e Adisu per
sostituire 'atwuale sistema con la suddetta Carta Unica, predisponendo anche la
possibilitd di pagare con essa '
* Accesso alle biblioteche e servizio prestiti: 1'Universitd deve garantire I'accesso
tramite Ia tessera o con I'equivalente Applicaziane
* Accesso alle aule studio: convenzionato con tutti gl enti che erogano il servizio.
* Tessera ricaricabile per fotoriproduzione: si chiede all’Universita che il servizio
possa essere utilizzato tamite Carta Unica, compresg it pagamento
* Agevolazioni riservate agli studenti nelle attivitd convenzionate di tutto il tertitorio
umbro: si richiede che le agevolazioni per studenti siano usufruibili tramite card o
applicazione, implementandole e awmentandole di numers
* Accesso gratuito a rutti i complessi musesl e beni soricp-artistici nel territorio
umibro e scontistiche per i tealri comunali e pubblici: wamite un dialogo con gli Eng
interessati 3 , _
* Centro Universitario Sportive: si deve poter usufruire de ‘servizi vamite la Corta
Unica
* Sharing Mobility: i futuri e artuali servizi di shaving devono essere predisposti ad
essere ulilizzati ramite Carta Unica

Perugia, 05/05/2020

Angela De Nicolg - Membro del Senato Accademico ”
Paolo Fiore - Membro del Senato Accademico

Daniele Salvanti - Membro del Senato Accaglemico

Andrea Anustasi - Membro dei Consiglio di Amministrazione

Ettore Ranocchia - Membro del Consiglio di Amministrazione

Simone Emili - Capogruppo deila Sinistra Universitaria - Udly Perugia

I rappresenianti della Sinistra Universitaria - Udy Perugia del Consiglio degli Studenti




Allegata sub lett. G) sl punto n. 8 ail'ordine del giorno del Consiglio degli Studenti deli'1 maggio 2020

Al Magnifico Rettore

Alla Diretirice Generale

Al Delegato per il settore Immagine grafica, comunicazione di
Ateneo, brand e merchandising,

Patrimonio, Tutela dell’ambients e politiche energetiche

Al Mobility Manager

Al Membri del Consiglio d' Amministrazione

Al Membri del Senato Accademico

Al Presidente del Consiglio degli Studenti

Al Membri del Consiglio degli Studenti

UNIVERSTTA DI PERUGIA

OGGETTO: Miglicramento mobilitd pubblica sul fronte delia sostenibilitd

VISTO ['ar.6 del Decreto Legislativo 68/2012 che inserisce | trasporti ra “Gli strument e i servizi
per il conseguimenio del preno successo formative degli studenti nef corsi di istruzione superiore”,

VISTO il Biane Regionale dei Trasporti 2014-2024 approvato con Deliberazione dell'Assembles
Legislativa del 15 dicembre 2015;

VISTG il PUMS approvato con delibera C.C. n. 56 del 8.4.2019;

VISTO il documento istruttorio "Mobilitd Universitaria: Accessibilita e Sostenibilitd” redatio daila
Sinistra Universitaria - Udl, 2id allegato sub D2) al precedente punto 5 all'odg;

VISTA T Agenda 2030 per lo Sviluppo Sostenibile {igttm;ﬁiun‘r-';c,grgfg"ggge‘gaz_ig&!}ﬁﬂ! I;

VISTO il Report sullo stato e sulle iniziative per la sostenibility dell”Universith degli studi Studi di
Perugia;

VISTO il Rilancio Sociale 2017;

VISTO il documento “Rete di Mobilitd Emergenziale” di Bikeitalig, in cui sono contenute proposte
progetiuali di infrastrurture sostenibili d’emergenza.

VISTQ il documento “Mobilitd sostenibile Perugia”, sottoscritto da Sinistra Universitaria-Udy
Perugia, Fiab Perugia e Legambiente Perugia, indirizzato al Comune dj Perugia indicante delle linee
guida per fronteggiare Pimpatta suj wasporti dell’Emergenza Covid-19

PRESO ATTO del’adesione del nosiro Ateneo alla RUS (Rete delle Universitd per Ig Sviluppo
sostenibile) e con esso, quindi, la chiara dichfarazione di intenti dell'Universit degli stdi di
Perugia nel porsi come capofila in un percarso di sviluppo verseo la sostenibilita;

CONSIDERATO Pimpegno preso dalle alire universita appartenenti alla RUS per lo sviluppo di
alternative modali atte 3 garantire uno sviluppo sostenibile del setiore wasporti;

CONSIDERATO quanto stabilite dalla ‘World Commission on Envirooment and Developmens:
“L'umanita ha la possibilita dj rendere sostenibile lo sviluppo, ciod di far si che esso soddisfi i
bisogni dell’atale Senetazione senza compromettere lg capacitd delle generazioni future di
rispondere aj loro” (Gro Harlem Brundtland, 1987);




CONSIDERATO che la situazione emergenziale che sta affrontanda 1 nostro paese a causa della
ciish sanitaria dovuta alla COVID-19 cavserd un‘aggravarsi delly 8i& precaria condizione dol
sistemna del trasportd in Umbria dal punto di vista economico:

CONSIDERATE le injziative atte ad incentivare la mobilicd sostenibile prese in molte cittd haliane
al fine di evitare uno shock del sistema dei trasporti;

CONSIDERATA Ia situazione de! sistermna dei rasporti Umbro precedenie emergenza che vedeva
una propensione netta all utilizzo del mezzo privato;

CONSIDERATA 3 tendenza ad aumentare Putilizzo del mezzo privato,con aumento ancota
maggiore di questa propensione quindi, per evitare una fonie di assembramento,che si avid nel
prossime perfodo da parte della popolazione

CONSIDERATO che arenco di Perugla & costituito da una serie di peli dipartimentali dislocati su
ke i1 territorio comunale;

I sottoscritii, rappresentanti degli studenti in seno agli organi di indirizza

H

CHRIEDONO

« Che {"Universita si impegni nel dialogo con Pamministrazione locale per promuovere le
linee guida indicate dal documento “Mobilita sostenibile Perugia”, sottoscritto da Sinistra
Universitaria-Udy Perugia, Fiab Perugia e Legambiente Perugia, in cui sono indicati degli
intervent atd a contenere Pimpatto sui trasposti dell”Emergenza Covid-19

* Che FUniversitd degli Studi di Perugia si impegni con le istituzion regionali e locali per la
realizzazione di una ciclo-pedonale universitaria aga a garantire un collegamento tra i vari
poli dipartimentali di Perugia e penmettere aila popolazione universitaria di scegliere una
mobilitd agile ¢ sostenibile, Tali infrastruttare dovranno essere adeguatamente atirezzate
completate con pensiline, purtti di ricarica per Je hici eletiriche, fontanelle ed info-grafiche in
grado di guidare "utente sy quelli che saranno i percorsi ciclo-pedonali della ciud;

* Che net varf poli dipartimentali vengano create delle “velo-siazioni® adeguate in modo da
aumentare I'accessibilitd al servizio:

= Che venga attuata una politica di Investimento att ad aumentare il numero di biciclene
eletriche fornite dall’Unipg in callaborazione con gli emti comunali;

* Che tali servizi vengano erogati con prezzi ridotd affinché tale servizio possa essere alla
portata di fuui; ‘

* Che PUniversita intraprenda, in condivisione con la comunitd universitaria, strategie atte a
garantire un miglior collegamento tra le zope periferiche, i poli dipartimentali e le zone di
interesse cittadine, tramite Pimplementazione sostenibile di mezzi su gomma e rotaia, in
particolare con una micro-mobiliG eletirica ad alta frequenza che colleghi le principali aree
universitarie cittadine,

* Ghe PUniversit degli Studi s Perugia pianifichi i1 progressivo abbandono del sue atrugle
parco veicoli al fine di sostituirle COn un parce veicolare completamente eleitrico o al
masshing ibride per le lunghe distanze

* Che vengano attivati e implessentati § serviz; di car, scooter e bike sharing accessibili ajla
COmMuDith universitaria g prezzi agevolati;




* (Che i servizi di sharing siano collocat in prossimita dei dipartimenti e delle via di accessa
alla citté da parte dei pendolari;; :

* che i servizi di sharing siano compatibili con la Carta Unica da noi proposta, cosi da
facilitare Putilizzo per gli studenii }

* Che vengano realizzate delle vere ¢ proprie stazioni dove sia possibile scegliere ta i vari
mezzi sostenibili sia per garantire una maggiore scelta dell’utente sia per garantire una
maggiove fruibilicd del servizio;

* Che i servizi di sharing vengano erogati a basso costo ed in modo agile atraverso un’App e
attraverso forme di agevolazione economiche che incentivino 1'utilizzo di tali alternative,

Perugia, 05/05/2020

Angela De Nicola - Membro def Senato Accademico

Paslo Fiore - Membro del Senatg Accademico . 5

Daniele Salvanti - Membro del Senato Accademico

Andrea Anastasi - Membro del Censiglio di Amministrazione

Ettore Ranocchia - Membro del Consiglio di Amministrazione

Simone Emili - Capogruppo della Sinisira Universitaria - Udy Perugia
T'rappresentanti deila Sinistrg Universitaria - Ugdly Perugia del Consiglio degli Studenti




Allegate sub lett, H) al punto n. 9 ail'ordine def glorno del Consiglie deghi Studenti delf't 1 maggin 20.%’0

Al Magnifico Rettore

Alla Direttrice Generale

Al Delegato per il settore Tmmagine grafica, comunicazione di
Ateneo, brand ¢ merchandising,

Patrimonio, Tutela del)'ambiente e politiche energetiche

Al Mobility Manager

Ai Membri del Consiglio &' Amministrazione

Al Membri del Senato Accademics

Al Presidente del Consiglio degli Studenti

Al Membri del Consiglio degli Studenti

UNIVERSITA DI PERUGIA

OGGETTO: Attivazione di un servizio di mobilitd notturna

VISTO I'art.§ del Decreto Legislativo 68/2012 che inserisce i trasporti tra “C1 strumenti e | servizi
per il consegnimento de} pieno successo formativ degli studenti nei corsi di istruzione superiore”,

VISTI | dati che emergono dal questionario di valutazione su abitudini e consumi per gli
spostamenti, diffuso dalla Sinistra  Universitaria-Udy) Perugia, nell’A.A. 2018/2018, che
testimoniano come quasi la meta degli studendi ritengano la mancanza di un servizio di mobility
noturna i problema pid importante de} TPL urbano.

VISTI gli obietiivi del Piano Urhano della Mobility Sestenibile tra cui rientrano “Servizi di navetts
dedicati e rasporto a chinmata per studenti” e “Potenziamento dei servizi notturni del TPL”

VISTO il Piano Urbano della Mobilita Sostenibile che tra le azioni specifiche inserisce “Rafforzare
i 'TPL a sostegno di zone industriali, poli didartici (Universica)...»

VISTI i dati relativi ad un petiodo di awivitad di GIMO (27/10/17-23¢12/17) che, permettendo il
confronto di prestazione - in termini di utenza media per watta - di GIMO con le linee urbane,
evidenzia come I'utenza media di GIMO fosse in linea con quella media del TPL urbano diurno,

H
VISTO il documento istrurtorio “Mobilita Universitaria: Accessibilit e Sostenibilitd” redatto dalla
Sinistra Universitaria — UdU, gia allegato sub D2) al precedente punto 5 alf'odg;

CONSIDERATA Iz necessitd, soprattutto per gl student universitari fuorisede o gli studenti med,
{quali per la maggior parte non sono dotati di un mezzo privato, di un mrasporto pubblico serale;

CONSIDERATO CHE 13 mobilitd nottwrna si inserisce nell’ambito dei servizi agli studenti ¢
valorizza quelli gia esisterti;

CONSIDERATO CHFE in Talia esistono varie reala territoriali che forniscapg esempi vincent di
servizi di mobilita notiumna {vedi Bologna, Padova)

CONSIDERATO il servizio di mcbﬂi;’é notturna della cittd di Padova che attwalmente funziona
tranutg g app  con  Ja quale si  pup prenotare  la  navetta g chiamata

{hupwww Bsbusitghi veneto.ivind ff rtaiggwg—in»tgm;zg-:rga?gg'l21@gaﬁgva-nngmightw

index
bus-servizin-notunmo-a-chia mata-per-l-areg-trbans)

CONSIDERATA I'eterogenea disaibuzione della popolazione studentesca sul territorio di Pez‘ugié
¢ la potenziale variabiliti dolla domanda per il servizio di mobilitd nottarna




I sottoscritti, rappresentand degli studenti in seno aghi organi di indirizzo
CHIEDONO

* Che 'Universita degh Swudi di Perugia si faceia promotice dell’isticuzione di un servizie i
mobilitd notwrna che colleghi i quartiert universivag e Te residenze universitarie tia di Joro e
versa i principali centri ¢’interesse ¢ittadini;

* Che questo sia modulato a seconda della richiesta atraversy Iintegrazione di un servizio dj
micro-mobilitd su richiesta con i gid sperimentato servizig GIMO;

v Che Puilizzo del servizio venga agevolato dalla creaziond di un'applicazione dedicata
denominata “GIMOApp”; ?

* Che il servizia sia tompteso nellabbonamento standard e che sig compatibile con il biglieuo
ordinario;

+ Che PUniversigh si impegni in collaborazione con le Istituzioni, i seguito, a pubblicizzare
correttamente tale servizio evidenziandone le possibilita e potenziali;

Perugia, 05/05/2020

Angela De Nicola - Membro del Senato Accademico

Paolo Fiore - Membro del Senato Accademico

Daniele Salvanti - Menbro del Senato Accademico

Andrea Anostusi - Membro del Consiglio di Amministrazione

Ettore Ranocchia - Membro del Consiglio di Amministrazione

Stmone Emili - Capegruppo della Sinistra Universitaria - Ugt) Perugia
I rappresentanti delly Sinistra Universitaria - Udly Perugia del Consiglio degli Studenti




Allegato sub lett. 1) al punto n. 10 all‘ordine dei giorno del Consigliv degli Studenti deli’t 1 maggio 2020

Al Magnifico Rettore
Al Direttore Generale
Al Membri del Consiglio di Amministrazione
Al Membri del Senato Accademico
Al Presidente del Consiglio degli Studenti
Al Membri del Consiglio degli Swdenti g
Al Direttori dei Dipartiment
Al Presidente della Scuola Interdipartimentale di Medicing e
Chirurgia
UNIVERSITA DEGLI STUDI DI PERUGIA

H

OGGETTO: attivazione di modalita telematiche di erogazione del servizio futor,

VISTO a4 comma 2 del DM n. 989 del 25 otwobre 2019 che cita “Piani per Forlentamento e i
tutorate: 5 milioni annui per le Universita statalj™:

VISTO il bilancio preventiva approvato in sede di Senato Accademica in data 19 Dicembre 2019
con fondi stanziati dal ministero nal decreto sopra citato,

VISTA Vapprovazione del bandg tutor nell’ambito della seduta del 25/03 del Senat Accademico;

CONSIDERATA Vimportanza per la comunitd studentesca di uy sostegno didattico e personale
offerto dagli swdenti de} servizio wtor, che pud divenire ancara pit cruciale in una siwazione di
emergenza e difficoltd come guella attuale dovuta alla COVID-18;

CONSIDERATE le difficole didattiche che potrebbero riscontrare gli studenti in questa situazione -
attuale, data I’attivazione di leziong telematiche e la mancanza di un fondamentale confronte sui
materiali oggetto di studio can colleghi efo docenti;

GONSIDERATE e molteplici modality in cu pud declinarsi Fattivid dei Tutor nel varj
Dipartimenti;

1 souoscritti, rappresentanti degli studenti in seno agli ergani di indirizzo
CHIEDONO

L. Che I'Ateneo si attivi nellindividuare appositamente upa serfe di attivitd che uno studente,
vincitore del bando tutor, possa svolgere in modality smarl working, come ad esempio, a
titolo non esapstivo -

L. Ricevimento studend sy piattaforma di Ateneo (Microsoft Teams) e formalizzazione
di un calendario attivitd;

utifizzare;

3. Supporto digitale da forire a professori e studenti nell'uso della piattaforma
Microsoft Teams

4. Supparto alle segreterie di Dipartimento e di Corso di Laurea;




2. La creazione, da parte dells vipartizione informatica, di un apposite Team che dovrd essers
differenziato in pitt canali in modo da permetiere;
1. Un efficace tracciamento delle attvita svolte dai Tutor (controllo presenze);
2. Une spazio individuale (canale) per ogni Tutor; ‘
3. Una pronta ed efficace comunicazione tra i tulor e i gli studenti interessati sia in
tempo reale che come "avviso in bacheca”;
3. La pronta pubblicaziore, da parte dei Dipartimenti e delle Scugle (ove questa competenza
sia Joro delegata), del bando relative alla corresponsione di connibuti a favore di studeng
capact e meritevoli per lo svolgimento di attivig di tutoraggio

Perugia, 02/0572020

Angela De Nicola - Membro de} Senato Accademico

Paolo Fiore - Membra del Sengto Accademico

Daniele Salvanti - Membro de) Senato Accademico

Andrea Anostosi - Membro del Consiglio di Amministrazione

Ettore Ranocchia - Membro del Consiglio di Amministrazione o >
Simone Emil - Capegruppo della Sinistra Universitaria - Udly Perugia

I rappresentami dellg Si nistra Universitaria - UdlJ Perugia nel Consiglio deghi Studenti




Aflegato sub lett. L) al punte n, 11 all'ordine de! giorno del Consiglio degli Studenti dell’t1 maggio 202¢

Al Magnifico Rettore

Alla Diretivice Gengrale

Al membri del Consiglio d’ Amministrazione
Al membi del Senato Accademico

Alla Ripartizione Affari Legali

All'Avea Affari generali, Legali ¢ appald
All'Ufficic Elettorale e Affari Generali

Al Presidente del Consiglio degli Studenti
Al Membri del Consiglio degli Studenti

OGGETTO: Interventi in materia di collaborazioni degli stndenti a terpo parziale

VISTI i bandi per lo svolgimento di Collaborazioni da parte degli studenti od attivita connesse ai
servizi vesi dall’Universita degli Studi di Perugia per ' A.A. 2018/19 per la sede di Perugia e guella
di Temi

VISTI i bandi per lo svelgimento di Collaborazioni da parte degli studenti ad agivitd connesse ai
servizi resi dell’Universita degli Studi di Perugin per I'aa. 2019/20 per la sede di Perugia
{hops:fwww,onipg ivfiles/pagine/362/150are-2019-20/hando- erugia.pdf] e quella di Terni [hups://
www.unipg.itfiles/pagine/362/1500re-2019-20/bando-terni.pdf]

VISTO il DPCM del 9 marzo 2020 avente ad oggetto "Misure urgenti di contenimento del contagio
sull’intero tetritorio nazionale” che sospende, per tutto il territoric nazionale, la frequenza in
presenza di tutte le attivita didattiche e curricular, oltre che le artivitd in presenza fisica nelle
bibliotechie ¢ nelle segreterie

VISTA la decisione inoapresa da alcuni atenel italiani, come il Politecnico di Torino, di procedere
con o svolghmento  delle adivid di collaborazione a temipe  parziale da  remoto

hups:Adidatiica. polit. ftZiasse/collaborazionihtmll .

CONSIDERATA: I'emergenza sanitaria che ha interessato il territorio nazionale dal 31/01/2020 e
che ha causato I'impossibid da parte degli studensi risultati idonei di svolgere le amdvith dif
collaborazione a terapo parziale presso I'Universitd

CONSIDERATA la volontd dei vincitori della borsa di conttnuare il propric percorso di
collaborazione a tempo parziale pell’ Universita

CONSIDERATO che I"Universits ha stabilito un “protocolle di gestione delle fasi 2 ¢ 3
dell’emergenza sanitaria COVID-19"

CONSIDERATA Pimpossibilitd per gli studenti &i recarsi presso "ufficio Eletiorale & Affart

Generali predisposto dall’Ateneo per Paccettazione dell'incarice e Passegnazione alla stratnura di
riferimento



I sottoscritti, rappresentanti degli studenti in seno aghi organd di indirizzo
CHIEDONO:

1. Che si pennetta allo studente di concludere le proprie ore di collaborazione a tempo parziale
con aitivita di smart working o con attivitd di supporto efo comunicazione nelle aree
designate dal bando 2018/19

1. Che ghi studenti risultati idonei al bando 2019/2020 possano acceitare la collaborazione da
remoto.

2, Che PUniversitd vari un piano che permetta agli student idonei per le auivid di
collaborazione a tempo parziale nell’anno 2019/2020 di adempiere alle attivith nelle
strutture universitarie durante la fase 2 e 1a fase 3

3. Che I"Universita si impegni ad identificare una modalitd alternativa del conteggio delle ore,
altre che definire un elenco chiaro delle attivith che possono essere svolte per poter venire
comprese nel conteggio delle ore.

Perugia, 5 Maggio 2020

Angela De Nicola - Membro del Senate Accademico

Paolo Fiore - Membro del Senato Accademico

Daniele Salvanti - Membro del Senato Accadentico

Andrea Anastasi - Membro del Consiglio di Amministrazione

Etiore Ranocchia ~ Membro del Consiglio di Amministrazicne

Simone Emili - Capogruppo della Sinistra Universitario - UdU Perugia

1 rappresenianti della Sinistra Universitaria - UdU Perugia del Consiglio degli Studenti



Alfegato sub lett. M) al punto n. 12 aif'ordine def giorno del Consiglio deghi Studenti dell’11 maggic 2020

Al Magnifico Rettore

' Alla Diretirice Generalg
Ai membri del Consiglio d’ Amministrazione

Al membri del Senato Accademico

Alla Delegata alla Didattica

Alla Dirigente della Ripartizione Didatica

Al Presidente del Consiglic degli Studenti

Ai Membui del Consiglio degli Studenti

Al Divettari di Dipartimento dell’Universitd deghi Studi di Perugia
 UNIVERSITA DI PERUGIA

%

OGGETTO: Richiesta di introduzione sessione di laurea strasrdinaria pei mesi di Settembre/: -
Otrohre 2020

VISTQ Tart. 1 comma h) del DR.CM. dell’08/03/2020: “sono sospesi i servizi educativi per
l'infanzia di cui all'ardcolo 2 del decreto legislative 13 aprile 2017, n. 65, e le attivith didattiche in
presenza nelle scuole di ogai ordine € grado, nonché della frequenza delle attivit scolastiche e di
formazione superiore, comprese le Universitd [...] Al fine di mantenere il distanziamento sociale, &
da escludersi qualsiasi altra forma di aggregazione alternativa®. :

VISTO lart.l del D.R.C.M. del 09403/2020 che estende le misure di cui altart. 1 del Dpem 8 marzo
2020 a tutto il territorio nazionale.

VISTO Part, 37 comma 3 dello Statuto dell*Upiversitd degli Studi di Perugia: “I Dipartimenti
curano Vorganizzazione, la gestione e il coordinameno [...] delle attivitd didattiche e formative,
anche di concerto con altri Dipartimenti™.

VISTO Pant. 50 comma 4 del Regolamento Didartico &’ Atenea: “Il calendario delle prave {inali é
approvate dalla Struttura Didattica competente [...] eventuali modifiche alle date programmate
possona essere autorizzate dal Presidente del Corso o dal Direttore del dipartimento”.

VISTO Part, 27 comina 4 del Regolamento Stadenti: “T termini legati agli adempimenti cui sono
tenuti ght studenti che si accingono alla lavrea sono fissad nella maniers che segue: 45° gioma
antecedente la seduwa di laurea per la presentazione della domanda di laurea, comprensiva

dell’indicazione del titolo della tesi e del Relatore; 20° glomo antecedente la seduta di laurea per ia
presentazione dell’elaborato”,

VISTO I'at. 38 della Carta dei Dirii degli Studenti: “Ogni dipartimento ha I'obbligo di istituire
almeno e sessioni di laurea per pgni ammo accademico le cui date devono essere pubblicate in
conconmitanza al calendario degli appelli e riceverne una adeguata divu}gaz,sona“

VISTO i Regolamenti dei singoli Corsi di Studio dei Dipardmenti dell*Universith degli Studi di
Perugia;

CONSIDERATA la grave emergenza sanitaria, generata dall'evolversi dells  situazione
epidemiologica, dal carattere particolarmente diffusivo deli*epidemia su tutto i} territoxio nazionale
che mette a dura prova la nostra comunity:

CONSIDERATA la chiusura di wutie le biblioteche dell’Universica degli Studi di Perngia e del
Comune di Perugia e della conseguente difficolts nel reperire materiale hibliografico;



CONSIDERATA la difficoltd nel portare a termine attivitd di throcinio ¢ di ricerca funzignali al
cunseguimento del titolo di laurea;

CONSIDERATE le scadenze fissate dal nostro e da altrl Atenei per inumatricolarsi ai corsi di
laurea magiswrale ad accesso libero o programmato, che potrebberp limitare le possibilita degli
studenti neila scelta del propriv percorso sccademico;

CONSIDERATE le scadenze solitamente fissate per partecipare ai bandi di dottorato di ricerca,
esami di abilitazione alla professione, master ¢ alui corsi di perfezionamento, nonché ulteriori
esperienze formative o lavorative proposte dal nostro Atenes, da altri istwd di formazione o di
ricerca, e dal settore privaw;

CONSIDERATE le numevose sollecitazioni in merito pervenute al rappresentanti degli studend da
parie della comunitd studentesca;

¥ sottoscritti, rappresentanti deghi studenti in seno agli organt di indivizzo
CHIEDONG

+ Llintroduzione di una sessione di laurea swaordinaria nell’anno aceademico 2019-2020, ove
guesta misura non sia gid prevista, per gli stodenti iscritti ai Corsi di studio triennali e
magistrali biennali ed a ciclo unico in un periodo di tempo compresa tra il mese di setcembre
e otiohre, nel rispetto dell*autonomia dei singoli dipartiment.

Perugia, 02/05/2020

Angela De Nicola - Membro del Senate Accademico

Paslo Fiore - Membro del Senato Accademico

Daniele Salvanti - Membro del Sencio Accadentico

Andrea Anastasi - Membro del Consiglio di Amministrazione

Ettare Renocchia - Membre del Consiglio df Amministrazione

Simone Emili - Capogruppo della Sinistra Universitaria - UdlU Perugia

I rappresentanti della Sinistra Universitaria - UdU Perugia del Consiglio degli Studenti



Allegato sub lett. N} al punto n. 13 aitordine del giorno del Consiglio degli Studenti delt‘1 1 magaglo 2020

Al membri del Consiglio degli studenti

Al Presidente del Consiglio degli Studenti

OGGETTO: Istituzione di una Commissione Consiliare per la modifica del
Regolamento del Consiglio degli Studenti

VISTO

¢ Tarticolo 9 comma 1 e 2 del Regolamento degli Student che recitano rispettivamente:

1-“lt Consiglio degli Studenti pub costruire al proprio interno delle commissioni istruttarie

con il compito di curare specifiche questioni operando uno snellimento e un'agevolazione

delle pratiche inerenti la fase istruttoria, Attraversc questo lavora le Commissioni Consiliari
permettono ai consiglieri di avere una tonoscenza pill approfondita delle tematiche in

OggRetto e di velocizzare complessivamente i lavori del consiglio stessg”

2-“i Presidente o un Gruppo Consiliare o un numero minimo di tre consiglieri pOSsono
istituzione di Commissioni Consiliari sy tem| specificl. Le Commissioni in
questione possono essere istituite con parere favorevole della maggioranza semplice del
Consiglio degli Studenti.”;

CONSIDERATO

* la presenza di alcuni errori formali nel Regolamento del Consiglio degli Student:

* la necessita di adeguare i Regolamento del Consiglio degli Studenti al Regolamento
Generale di Ateneo:; 3

* i fatto che un regolamento pil specifico agevolerebbe Ig svolgimento dei compiti del
Consiglio;

S RICHIEDE

e Jistituzione di una Commissione consiliare per la modifica del regolamento del Consiglio
degli Studenti;

Perugia, il 07/05/2020

| rappresentanti di UniSmart - Direzicne Studenti
in seno al Consiglio degli Studenti

Alessia Abbozzo

Leonardo Merla
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Allegato sub et Q) &l punto n. 14 afiordine dei giorno def Consig!fb aegli Studenti dell’11 mBggin 2020

Al Magnifico Rettore
Al Pro-Retiore
Al Direttore Generale

Al membri del Consiglio di Amministrazions

Al Delegato del Rettore al bilancio e alla programmazione
Alla Dirigente deila Ripartizione gestione delle risorse finanziarie
Al'Ufficio Budgeting e di Bilancio unico di Ateneo
AlP Ufficio Affari Generali e Giuridici
At membri del Senato Accademico G

Al membri del Consiglio degli Student
OGGETTO: Modifica temporanea dei requisiti dej percorsi di eccellenza

VISTO

» [ articolo 56 del Regolamento Procedure Termini e Tasse che recita:

“1. Gl studenti meritevoli immatricolati dail'A.A. 2015/2016 per la prima volta ad un corsg
di laurea triennale e ad un corso di laurea magistrale bossono ottenere, a partire daj
secondo anno dj iscrizione e per la durata normale del corsg, una riduzione del 50%
dell'importo dei contributi da applicare nel calcolo delle rate successive alla prima.

2. 1 requisiti par I'agevolazione di cui al comma 1 prevedono: - iscrizione a tempo pieno ed
in corso, perfezionata nei termini previsti dal pfesente regolamento; acquisizione alla data
del 30 settembre del 100% dei crediti previsti nel Corso di Studi be‘r Vanno accademico
precedente a quello di iscrizione; conseguimento di tutti i crediti con una votazione media
ponderata negli esamj dj profittc maggiore o uguale a 27/30. |
3. Possono usufruire del'agevolazione di cui al comma 1 gli studenti che non abbiano mai |
ripetuto Fiscrizione ad uno stesso anna di corso, non abbiano chiesto un’abbreviazione di *
carriera per il conseguimento di un secondo titolo accademico e non abbiano ottenuto un
riconoscimento creditizio in caso di immatricolazione g seguito di precedente rinuncia,
decadenza o per il conseguimento di una seconda laurea, Sono ammaessi gli studenti che,
pur effettuando un passaggio o un trasferimento, abbiang ottenuto fa regolare
prosecwzione degli stud; sull'attuale corso di iscrizione, '
4. Tale beneficio non & cumulabile con Je agevolazioni di cui al precedente art, 53. 5. Dj
tutti gli studenti che risultang idonel, senza che gli stessi debbano presentare alcuna
domanda, verra stilata una graduatoria prowvisoria, che verra pubblicata entro il 10 ‘
novembre di ogni anno. Le eventuali istanze i revisione della graduatoria devong essere
presentate con domanda alia Ripartizione Didattica entro e non oltre il 25 novembre.
Riceveranno fa riduzione sulle rate successive allz prima coloro che, 3 seguito




dell’elaborazione delia graduatoria definitiva, rientreranna nei requisiti previsti ai commi 2
e 3" ‘
s Art, 24 del Regolamento in materia di contribuzione studentesca;

CONSIDERATO

» il periodo di emergenza dovuto al virus Covid-19;
che alcuni studenti si trovano in condizioni di difficolta sia economiche che psicologiche a
causa della situazione dj emergenza;

* chela situazione di cui Sopra potrebbe rallentare Ia carriera accademnica di molti studenti
escludendoli dai percorsi gi eccellenza;

* che molti studenti AON potranno conseguire i crediti ottenibili svolgendo attivita didattiche
in presenza, quali faboratori e tirocini; '

S RICHIEDE

¢ alllAmministrazione di rivadere perFA.A 2020/21 i parametri legati al conseguimento LEY

CFU per accedere al percorso di eccellenza in modo da venire incontro alle difficolta degli
studenti; :

Perugia, il 07/05/2020

i rappresentanti di UniSmart - Direzione Studenti
in seno al Consiglio degli Studenti >

Alessia Abbozza

Leonardo Merfa




MOBILITA UNIVERSITARIA:

Le propoeste della Sinistra Universitaria UdU

Tab. A. L4101~ Emission] di CO2 per tottors etonomics regione UMBIIA (indicatart VAS

# sl 3. 558 452951 1 268 892 131
o e

Prroc gt Seesiitin

Attt bimationt ket » sl 78380
7 Tramho 12040350081 > 154 S28.
Alitn sodonni: mobll & pmestt 220013 181 2
11, Al wo & O 08

Alla luce di guesti dati risulta quanto sia sempre pilt urgente affrontare il tema della riduzione dei
consumi energetici/emissione di gas serra anche nel settore dei trasporti, in primo luogo, riducendo il
fabbisngno ovvero aumentando Vefficienza nell’utilizzo, e, in secondo luogo, ricorrendo a forme
energetiche e a modalita di trasporto con un minore impatto ambientale.

Complessivamente in Italia nel periodo 1990-2010 il parco veicolare & cresciuto del 44,7%, con una
tendenza ininterrotta; in particolare, i motocicli sono piit che raddoppiati (+151,2%) e le antovetture
sono aumentate del 34%. Nello stesso periodo la densit3 dei veicoli rispetto alla popolazione 8 passata
da 0,577 a 0,801 veicoli pro capite, mentre per le anto si & passati da 0,484 a 0,609,

Le linee guide stabilite per lo sviluppo del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile, approvato dal
comune di Perugia, evidenziano delle aree di interesse con relativi macrobiettivi ed obiettivi specifici.
Si intende infatti agire, tra le altre strategie, puntando su:

efficacia ed efficienza del sisterna di mobilitd;

= miglioramento del TPL attraverso il miglioramento dell’attrattivith del trasporte collettivo e
del trasporto condiviso;

« riduzione della congestione stradale;

Tra gli obiettivi che le iniziative previste dal PUMS vogliono raggiungere, rientra inoltre la riduzione
del trasporto privato su tutto il territorio. In tal senso la Regione e Enti Locali si devono rendere
promotori dell'uso del Trasporto Pubblico Locale e dell’istituzione e relativo ampliamento delle ZTL
nelle aree urbane. Percorrendo la linea programmatica del PUMS si legge che, tra le azioni specifiche
previste, & indicata I’ “Introduzione di agevolazioni tariffarie per famiglie numerose e studenti per
I'utitizzo del trasporto pubblico e def servizi di Bike Sharing, prevedende anche una maggiore
rispondenza delle tipologie di abbonamento alfle esigenze della domanda & forme di rateizzazione del
pagamento degli abbonamenti”

Prendendo in esame la mobilitd del maggior comume umbro per abitanti e studenti unjversitari per
quanto riguarda la mobilith interna al comune per motivi di studio # lavoro, dal censimento ISTAT
2011 risulta una forte componente di spostamenti su auto privata pari al 72,9%, a fronte di una quota
di spostamenti su trasporto pubblico pari al 14%, che si accompagna a un quasi 10% di spostamenti
a piedi. Ne risulta un impiego del trasporto pubblico complessivamente poce incisivo.

Questi dati fanno capire la necessitd assunta di riequilibrio percentuale che spinga verso un aumento
dell"utilizzo di mezzi di trasporti pubblici collettivi, aurnentando Paccessibilitd economica.



